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- Die Handelsfivafien ded BValfans wabrend der Tiivlenjeit.
Bon Arno Mehlan (Sofia).

Snbalt: I. Die Umgrenzung ded Themas. 1. Die Sadhgrenze: Handels-
jftrafien; 2. Die JFeitgrenze: Tiirfenzeit; 3. Die Raumgrenze: BValfan. —
II. Die Grundlagen bder Bearbeitung. 1. Geomorphologie: potentielle
Cridliepbarfeit; 2. Dandeldtopographie: faltijde Cridhlojjenbeit; 3. Quel-
fen: Beweidmittel. — III. Dad Nefp der Handeldjtrapen. 1. Die trodenen;
2. Die eifernen; 3. Die najfen. — IV.Die Bebingungen ded Verfehrs.
1. Gidjerheit im Lande; 2. Geeignete Bejdhaffenheit der StraBen. —
V. Die Trandporimittel. 1. Tiere; 2. Landfahrzeuge; 3. Waijerfahrzenge.—
VI. Die Hauptiormen bder Stirafenbenubung. 1. Die Form Dded Neijens;
2. Die Formen der Warenbefdrderung; 3. Die Unterwegdrajt. — VII. Die
Trdger bder Verfehrdfiirforge. 1. Jnldndijde Kreife; 2. Auslandijdye
freife. — VIII. Der Wanbdel der BVerfehrderideinungen. 1. Die Bedingt-
heit der Grideinungen; 2. Die Handeldrolle der StraBen in der Ge-

jchidhte.
[. Die Umgrenjung des Themas,

Das Thema gibt drei WUnweijungen: es fordert die Unterjudung der
yHandelsjtragen’, aber unter Be|dranfung auf den Raum des ,,Bal-
fans und unter der weiteren Cinengung auf die ,, Tiirfenzeit”’. Diefe drei
Begriffe, durd) welde die WUufgabe in Inapper Form umrifjen ijt, find
teils, wie der 3weite, hinjidtlid) ihrer Beredtigung umitritten, teils ijt ihre
Yuslegung, vor allem des leften, in der Literatur nod) nidht ausreidend
flargejtellt. €s liegt deshalb in der Formulierung des Wrbeitszicles bdie
Berpflihtung 3ur Crhebung der Vorfrage nad) der genauen Beftimmung
diejer Drei Der Stubdie gejogenen Grenzer.

1. Die Sadgrenze: HandelsjtraBen. — Jur , Handels-
ltraBe* wird eine Strafe dadurd), daf i) vorjugsweife der Handel ihrer
sur Ueberwindung von CEntfernungen bedient; und das andere Erfordernis
ijt, dag der Handelsverfehr auf ihr lebhaft und vom Standpunit der Ge-
jamtinterefjen widtig ift. Der ,,Handel’ ift demnad) als Fernhandel auf-
sufajfen, als Wusgleid) ovon Fiille und Knappheit 3wijden den eingelnen
Teilen eines Raumes jowie dejfen Wustaujd) mit anderen Raumen, alio
die raummweite BVerbringung. Hauptjadlid) hHandelt es |id) daher um die Be-
jorberung von Giitern, auBerdem aber um die Jiige der Kaufleute, weil
dieje namlid) in friiheren Jabrhunderten, jowobhl als Begleiter ihrer Waren
wie aud) als gewdbhnlide Reijende, einen erhebliden Teil des Berfehrs
ausgemadyt haben.

Unter ,StraBen” pflegt man planmdpig angelegte, dauerbaft be-
feftigte und vegelmdRig benufbare Wege im Gegenjal u den durd) Be-
leitigung der SHinberniffe gebabnten, auf Fiirzere Streden bejdyrdantten 3u
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verjtehen.t) Diefe tednijd) motivierte Begrifisbejtimmung ijt u eng. Critens
[hliept fie ndmlid) alle dicjenigen Wege aus, welde durd) MenjdHenhaid
feinerlei oder mur geringfiigige Umformungen erfahren Haben, deren Jid)
Der Hoandel aber ju Jeiten und in Raumen, in denen die Strafenbaufunit
garnidt, rejp. mur jeit- oder gegendweife gepflegt wordben ift, ebenfalls
bedient Haben mulp. Und 3weitens wird von ihr nur ein eingiges Weg:-
jubjtrat erfakt.

pyHandelsjiragen' jind im Sinne unjeres Themas unterjdyiedslos alle
Linien der Crdoberflide — anbers ausgedriidt: Berfehrsadern, BVerfehrs-
bander, Verfehrsfladen®) —, deren Verfehr iiberwiegend im Transport
von Waren und Kaufleuten bejtand, welde raumweite Streden u durd)-
mejjen DHatten, |

Das Nel diefer Linien in die Landiarte einjuzeidnen, bilbet aber
nur den usgangspunit, die materielle Grundlage, um im Sinne der Wirt-
|haftsgengraphie als eines Jweiges von Ralels WUnthropogeographie’)
ven Wedjelbeziehungen von Erdraum und wirtjdaftendem Menjden nad-
jugeben, Tonfreter ausgedbriidt, die Wrt und Weife der Werbringung in
dicjern Raume fejtzulegen, d. h. die gegebenen Bedbingungen des Berfehrs,
bvie oorhandenen Transportmittel, die iiblidhjten Formen der Straken-
benuBung und Ddie verjdyiedenen Trdager der Verfehrsfiirjorge. Und bdas
alles , wdbhrend" eines Dbegrenzten Jeitabjdnittes. Dieje Konjunttion ver-
wet]t uns bei der Lojung der an jid) in den Forjdungsbereid) der Jpeziellen
Berfehrsgeographic gehdrenden Frage auf die Miittel der Wirt|dhaftsge-
|hidhte. Jedod) nidht ihr allein |ind die GOriinde fiir den Wdanbdel der C€r-
|dheinungen 3u entnehmen, jondern es waren Dbei ihm aud) leitende Jdeen
jowie hodypolitijde Tatjaden und Bejtrebungen wirfjam, weldye teils von
per Jentralgewalt, teils anderswobher auf den Raum, auf die Verhaltnifje

i ihm und auf die jeweilige Handelsrolle der verjdiedenen Straken ein-
gewirit Haben.

2. Die Jeitgrenze: Tiirfenjzeit. — Wls bie , Tiirfengeit' eincs
Deftimmten Raumes gilt der Feitabjdnitt 3wijden Beginn und Wufjhdren
per tiirfijden Herridaft iiber ihn. Obwohl wir ihn nod) nidt Tennen,
jet Dier, damit Ddie Fejtlequng bder Feitgrenze ermbglidhit werbde, be-
reits der Aus|d)luf des afiatijdhen Gebietes aus ihm ausgejproden. Die
Dauer der politijden Unfelbjtindigleit Iakt jidh) aber aud) fiir den jeiner-

1) Bagl. Strape (Worterbud) ber Volfdwirtjchaft, Jena ab 1931, III. &. 550);
bygl. Wege (Der Grope Brodhaus, Leipyig ab 1928, XX. ©.98 und Mepers
Yerifomn, Yeipyig ab 1924, XI. &. 1006).

2) Rerifon der gejamten Tedhnif, Stuttgart 0.J., 2. ujl., VIII. . 342; Wa s~
muthsd Lerifon dber Vaufunjt, BVerlin 1923, IV. &. 633.

) T Rapel, Anthropogeographie, Stuttgart 1882,
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seitigen curopdifden Befibereid) der Tiirfen nidht im Ganzen einbeitlidh
Deftimmen, jonbern mul fiir jeden von defjen Teilbegirfen, wegen ihres
immerhin redt verjdiedenen Gejdides, je bejonders aus Dder politijden
Hiftorie?) abgeleitet werben.

Thrafien und Bulgarien waren, weil jie dem Wusgangspunite des
BorjtoRes gen Wejten 3u am nadjten lagen, die erjten Angriffsziele. Des
offromijdhen Kaijers Johannes VI. Ruf um Hilfe wider einbheimijde
Feinde bildete fiir Suleiman Pajda den willfommenen Vorwand, 1353
diec Dardanellen 3zu iiber|dreiten und jid) 1357 mit 10000 Reitern n
Gallipoli einjunijten. BVon dort aus felten die Osmanen den Bormar|d)
fort: 1361 fiel Adrianopel in ihre Hande, 1382 riidte Vurad I. (1359
—89) in Gofia ein, und bereits wenige Jabhre nad) der Gefangennahme
Sohann SiSmans 1. (1392) von Tirnowo fiel aud)y Widin (1398),
als lTelites der drei bulgarijden Teilveide, an Bajajzet I. (1398—-1402).
Erft der Berliner Vertrag vom 13. Juli 1878 erridytete wieder ein, aller-
dings bis 1908 im Wafallenverhalinis zur Hohen Piorte verbliebenes
Fiirftentum, jedbod) nidht fiir das ganze voolflide Siedlungsgebiet; denn
Oftrumelien bildete weiter eine autonome Provini innerhalb der Tiirfei,
bis ¢s |id) 1885 von bdiejer losjagte. Die Ajien unmittelbar gegeniiberlie-
genden Teile Thrafiens gehdren jogar gegenwdrtig nod) um Bejtandieil
der tiirfijdhen Republif. |

Fiir die dem osmanijden Kraftzentrum ferner gelegenen Gebiete brad)
die Fremdberrfdaft Jpdater an. Serbien, das fid) nad) dem Tode Stephan
Dusans (1355) in voller Auflsjung befand, war jwar jdon vor Bul-
garien erlegen, indem fid) die iiber Pafedonien gebietenden eilfiirften
1371 der tiirtijden Oberhoheit unterftellt hatten und der im Morawagebiet
herridpende Lazar 1389 auf dem Wmjelfelde gefallen war; jedod) der
R[reuzqug des ungarijd-polnijden Kionigs Wladislaw I, Der in der
Shladt bei Warna (1444) ein ungliidliches Ende fand, hatte ein erneutes
Nufbliihen des Staates unter Georg BVBranfovicé jur Folge, dem
dann Mohammed 1. (1451—81) ¢in endgiiltiges Cnde jehte. €r war
¢s aud), der 1463 den lelten bosnijden RKonig enthaupten lieg und dejjen
Land unterwarf. Bajazet II. (1481—-1512) fiigte jeinem IMadytbereidye
1482 weiterhin die Herzegowina e¢in, und Soliman I. (1511—-66)
madite fid) die Dalmatiner, Kroaten und Slawonen (1524) jowie IMonte-
negriner (1528) untertan und befehte nad) der Sdladit bei WMobacs (1526)

e

£) 3. be Hammer, Histoire de 'empire Ottoman depuis son origin jeusqu a
nos jours, Parig ab 1835; J.W. Finfeifen, Gejdhichte ded odmanijdhen NReides
it Guropa, Gtuttgart ab 1840; N.Jorga, Gejdhidhte ded odmanifdhen Reidhes
Stuitgart ab 1908; @. Rojen, Gejdidhte der Tiirfen von dem Siege der Meformt
i Jahre 1826 big zum Parifer Tractat vom Jahre 1856, $eipzig 1866 ff.

2
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Ofen (1541) und dazu den ganzen mittleren Teil des ungarijden Landes.
Aber nur fiir etwa 150 Jahre; denn daf Mujtapha II. (1694—-1702)
lid) in den durd) den Kuruczenaufjtand gegen Kailer Leopold entbram-
ten Kampf auf feiten THHED[ys einmijdhte, hatte den groBen Tiirfen-
frieg von 1683 jur Folge, den erjt der Friede von KRarlowif (1699) be-
endigte, mit den fiir die Tiirfei betradytlidhen Verlujten von Ungarn, Kroa-
tien, Slawonien und Dalmatien. Die Wontenegriner, die unter den € rno-
jenics, allerbings mit venezianijder Unterjtiitbung, lange einen erbitter-
ten Widerjtand geleijtet DHatten, erwiefen [id) jederzeit als ein unrubiges
Clement; |ie paftierten und fodyten, gefiihrt von den Petrovic-Njegos,
mit ben Venegianern (1683/99, 1715/18) und Rujjen (1788/91) gegen ihre
$Herren jowie auf jeiten der Engldnder wiber die napoleonijde Herrjdajt
in Dalmatien (1806/14); jie Hhaben ecigentlidh u feiner Jeit die DVberberr-
|daft ber Sultane voll anerfannt, und dod) erlangten jie die Wnerfennung
ibrer Unabhdangigleit erjt durd) den Berliner Kongreg. Gleidzeitig erbielt
Oejterreid) das Redt zur Bejehung und Verwaltung Bosniens und Dder
$Herzegowina und wurde Serbien die Selbjtandigleit jugejtanden, nadydpem
¢s i) im Wufjftande Karadjordjes (1804/6) Dereits jeine Freibeit
wiedererfdmpft Datte und jeit dem Bularejter Frieden von 1812 ein auto-
nomes Fiirftentum unter tiicfijder Oberhobheit bildete.

Unter den |iidlid)y gelegenen Gebieten war Mafedonien jeit 1369,
Epirus fJeit 1393 und Thefjalien feit 1430 in tiirfijder Hand. Nad) der
Sdladt bei Warna und der Cinnahme Konjtantinopels (1453) eignete jid)
Mohammed II. 1458 ben ‘Peloponnes an, dejjen Herren Demetrios
und Thomas ihm den verfprodjenen Tribut vorenthalten wollten. Auf
die Niederwerfung Serbiens und Bosniens folgte diejenige Wlbaniens, das
jeit, nad) dbem Tode STanderbegs, nidht mehr jtandzubalten die Krajt
batte. Crjt im 18. Jh. war die Verdrangung der Venezianer von Der
Kiijte vollendet. Lange vermodten bdie Tiirfen Ddiejen wviel umjtritie-
nen gried)ijden Befi nidt 3u DHalten. 1821 verfiindete Wlexander
PDpiilanti die Volfserhebung, und nad) den Dbeiden Londoner *Pro-
tofollen voon 1829/30 wurde Griedenland Zum jouverdnen Ronigreid
erflart. Mafedonien |[dyied erft beim Friedensidlup von Ronjtantinopel
(1913) aus dem tiirtijden Staatsverbande aus und wurde u einem Teile
gried)ijd), zum andeven jerbijd. Und Wlbanien verfiindete feine Unabhin-
gigfeit im November 1912 durd) den Mund Jsmail Kemal Beis, als
leftes der unterworfen gewejenen BVodlfer, und erhielt im Augujt 1913 jeinen
internationalen Status.

Siebenbiirgen, die Moldau wie aud) die Waladyei |tanden in lojerer
Berbindung mit der tiirfijden IJentralgewalt als die anbderen Gebiete.
MWohl war der Drud der Sultane auf die fiebenbiirgijden Fiirjten, bejon:
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pers auf Johann Fdpolypa (1526—40) und Midael I. Apafi
(1666—90), redit erbheblid), er Idjte aber deren Beftreben aus, jid) ibre
Ellenbogenfreibeit 3u bewabhren; und gerade ein |oldjer Verfud) fiihrte den
Stury GeorgslIl. Rafoczi (1648—60) herbei und damit aud) die vidl-
lige AUbhdangigleit jeines Landes, welde allerdings nur bis 1691 angedauert
hat, aljo bis 3ur Angliederung an die Hhabsburgijde Monardie. Nidht we-
niger eigenwillig zeigten fidy die beiden anbderen Fiirjtentiimer. Mircea
bat mit jeinen Waladyen 1389 auj dem UAmjelfelde und 1396 bei Nifopoli
gegen die Tiirfen gefodten; jelbjt die 1460 anerfannte Oberhobheit N o -
hbammebds II. hinderte Midael D. Tapferen (1593—1601) nidt,
oejjen Truppen aus jeinem Lanbde ju verjagen. Und der moldauijde Fiirjt
©tepbhan d. Gr. (1357—1504) blieb im Kampf gegen die Eindringlinge
llegreid); lediglid) der SKiiftenjireifen (1484 Ufferman und RKilia, 1538
Bender) ging nad) und nad) verloren. Im wefentliden durd) Kapitula-
tionen®) waren beide dem Proteftorat der Piorte unterjtellt und jur Ent-
rihtung eines jdabrliden Tributes verpflidhtet; jonjt Hatten jie ihre Selb-
itandigleit bewabhrt. Die Sultane Haben aber im Laufe der Jeit ihr Herr-
\daftsoerhdltnis ur Suzerdnitdt ausgebaut und von 1711 an griedyijde
Sanarioten als Fiirften eingejeht. Erjt vor der rufjijden Cxpanjion widen
lie Sdritt um Sdyritt an die Donau 3uriid, bis dann durd) den Parijer
Frieden von 1856 das Volf in beiden Landern das Redit der Selbjtbejtim-
miung 3ugebilligt erbielt, in dejjen Wusiibung es 1859 Alexander Jo-
pann Cuza jum gemeinjamen Fiirjten wdhlte und 1861 der Perjonal-
bie Realunion folgen liek.

Wollte man die , Tiirfenzeit”” jo lange reiden lajjen, wie iiberhaupt
ein Tiirfenful auf europdijdem Bobden gejtanden hat, |o wdre jie — das
it die Sdlupfolgerung aus diejen Daten — heute nod) nidht ju Ende, ob-
wohl dod) alle untertan gewejenen Vdlfer ihre Freibeit inzwijden wieder-
erlangt Haben. Nidt weniger unzwedmdRig wdre es, den Uugenblid des
Selbjtindigwerdens der erften Nation Fum Endtermin u beftimmen, weil
ja red)t umfangreide Gebiete nod) um Jabhrhunderte linger dem beherr-
|Genben Frembdeinfluf unterftanden Haben. Die Ge|didte verzeidnet aber
das Ereignis, daf an einem Tage die Vertreter aller Grofmadyte in Ber-
lin jujammentraten (1878), um durd) einen Madtjprud) den ShHlupjtrid
unter die glanjoolle BVergangenheit diejes afiatijden BVolfes ju jehen, das
von 1365, dem JFeitpunit der Croberung der erjten grogen Landjtride, an
cinen betrddtliden Teil des KRontinentes beherr|dt Hatte, aljo mehr als
finf Jahrhunbderte lang, vom Mittelalter itber die Neue bis fnapp in die
erjten Jahre der jog. Neuejten 3eit Hinein.

) E.X.Baiconianu, Gejdidte der rumdanijdhen Jollpolitit feit dem 14. Ih.
bi$ 1874, Stuttgart 1896, ©.2/8; W.KRelluner, Vas tictijde Reidy, Leipzig 1876,
©. 1/2. o
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3. Die Raumgrenze: Balian. — Die Beibehaltung des |, Bal-
fan“-Begriffes darf nidht als Kampfanjage gegen die heute herrjdjende
Ridtung ausgelegt werden; wir entjdlojjen uns 3u ihr oielmehr mangels
einer fiir die VWeftimmung der Raumgrenze geeigneteven Bezeidnung.

Die geographijdie Begriindung, weld)e der Uebernahmed) von Hahns
,,Siibojteuropa’ als neuem Namen fiir jene Halbinfel, weldye jid) im Siid-
oiten an den Rumpf des europdijden Fejtlandes in Dbreiter Wusdehnung
anlegt, gegeben wird, ijt iiber jede RKritif erhaben. Wer vermiddyte wobhl
heute nod) an der alten Benennung ,, Balfanhalbinjel’’ fejtzubalten, falls thn
dabet nid)t andere Miotive leiten als lediglid) die Vorjtellung, die Balian-
fette?) Jei das hodjte und die Halbinjel beherrjdende Gebirgsipjtem? Was
jeinerjeit (1808) unter dem Jdeeneinfluf eines Humboldt fiir Jeune’)
auf Grund unzureidender Kenninis von der Crdoberflide die Grundlage
ver Jamensgebung gebildet hat, wurdbe ja jdhon vor Jahrzehnten, durd
die Forjdungen Boués und Lejeans,?) ad abjurdbum gefithrt.10)

Unjere WAuslegung vom , Balfan’ will feine erdiundlide jein; wir
|hliegen uns alfo aud) nidt der von Coijic 1) vertretenen Wuffafjung an,
perjufolge die Wejt- und JNordgrengen vom JFjon3o, von der Sawe und
ver Donau gebildet werden. Chenjo wenig ijt |ie eine politijde oder wirt-
jhaftlidhe; fonjt Ionnten wir uns an die in Franfreid) (gleid Donauraum)

6) TH. Fijcher, Die fitboftenropdijdhe (Valfan-) Halbinjel, Wien 1893, &. 65/
193; F. Madat]del, Landerfundbe von Mitteleuropa, in: Enzptlopidie der Erd-
funde, Wien 1915. XVII. ©.4; N. K rebsd, Die anthopogeographijchen Rdume bder
Balfanhalbinjel, in Fejthand A Lend, Stuttgart 1918, S.296 §.; L. Maull,
Einheit und Gliederung Sitdojteuropasd, in: Leipziger Vierteljahrdjdhrift fitr Siidojt-
europa, Yeipzig 1938, 1. 4. . 3.

) Der dltefte Name war Alpog, den man dburd) dad alt altbaftrijdhe adsma
(Wald) zu erfldren verjucht Hat. Balthan, vom perj. Bala-kh@ne (@ebirge) Habe ein
Gebirge am Kajpijchen Meere geheifjen, von dort jei der Name nadh) Curopa iiber-
tragen worben (Enzyilopddie ded Jalam, Leiden ab 1913, I. S. 649). Der in Bul-
gatien gebrauchliche Mame Stara Planina (Alter BVerg) jei erjtmalig in der LIma-
nide ded ragujanijchen Didhterd Gundulié (f 1638) erwahnt (€. Jivecet, Dic
SHeerftrafe von Belgrad nach Conftantinopel und die Balfanpdjje, Prag, 1877, &. 141)

§) A.Jeune, Gea. Verfuch einer mwijjenjchaftlichen Erdbejdhreibung, Berl. 1805.

7) 3ut ltertwm vertrat die irrige Wnffajjung Strabo, im Mittelalter Annu
Comnena und Nifephorosd Gregorasd. VBervantiusd glaubte 1553 jogar
an eine unmittelbare Verbindung mit den Pyrenden. Marjigli verlegte den An-
fang dbed Ballansd aber jdhon an bie Quelle ded Timof und Driech an den Rtanj.
Boué, Orijebach und Lejean twiderlegten dbann die Lehre von der Jentvalfette end-
giiltig.

10y Der Balfan wird von den NRhodbopen, der Sar, der Rila, dem Diymp und
et Bergen Montenegrod und Albaniend an Hohe und Wildheit weit iibertroffen.

) Y. Epijié, La peninsule balkanique, Parid 1918, &. 6.
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und CEngland (gleid) New East) bejtehende Ridtung!®) BHalten, von der
Juropdijden Tiirfei1%) [predjen oder [dlieglidh im Cinflang mit © v o R4)
cinen weit umfangreideren Raum u einem ,,Siidofteuropa’ ujammen-
faffen, der vont WAnatolien bis vor die Tore Wiens reidien wiirde.

MWeil wir einen verfehrsgeographijden Fragenfomplex mit allen jeinen
Nebener|deinungen wdhrend bder Tiirfenzeit vom wirt|daftshiftorijden
Standpunit unterjudyen |ollen, darf fiir uns lediglid) eine auf bijtori|d)-
fulturellen Ueberlegungen fufende Raumauffaljung giiltig fein. Gebiete,
deren LVerbleiben im tiirfijden Staatsverband [id) nur iiber den Ileineren
Teil des Feitab|dnittes erftredt Hat, haben in ihm Teinen Plaf. Ferner
fonmen in ihn Diejenigen midyt einbezogen werden, welde infolge ibrer
Peripherielage, fern dem f[taatliden Kraftzentrum und nahe dem Deut|d)-
fum, aud) wdbhrend der Unfelbjtandigleit nidht derart nadbhaltig in ihrem
geiftigen und materiellen KQeben beeinflujt worden find,15) daf fie einen
unverfennbar orientalijden Stempel aufgedriidt erbielten, der Jie aud)
heute nod) aus dem iibrigen Curopa erfennbar Peraushebt.l6) Das ijt
u.a. in den Gebietsjtriden jwijden dem Slutari- und ‘Prejpajee jowie im
Jiordent von der Donau der Fall, obwohl in ihnen die Osmanen 3eitweije
pas entjdeidende . Uebergewidt gehabt haben;17) — aller Wabr|deinlidfeit
nad) danf dem Fortwirfen der byzantinijden Kultur.18) Unjer , Balfan® im
Sinmne von eutopdijdem Orient!?) umfat demzufolge Albanien, Bulgarien,
Griedenland, die europdijde Tiirfei, ferner Jugoflawien (ohne Kroatien,
Dalmatien, Slawonien) und Rumdnien (ohne Siebenbiirgen).

12) R.v. ShHhumache r, Der Siidboftraum in dexr Kongeption Mitteleuropasd, in:
Jeitfdrift fiic Geopolitif, BVerlin 1934, S. 169; M. J.Nemwbigin, Geographical
aspects of Balkan problems in their relation of the Great European war, Qondon 1915,

18) ,La Turquie d’Europe est appelée, par les Ottomans, Roumélie* (JR. . N b i
¢ini, Etat present de I'empire ottoman, Parid 1876, &. 11/2), wdibrend man in den
Stonverfationdlerifa die Anficht vertreten findet, Rumelien (RUmili-Land bder Griechen,
Romder) bejeichne ztwar dbie europdijche Tiirkei, aber ofhne BVodnien, Ungarn und die
griechijchen Jnjeln.

o ) H.®rof, Ciidojteuropa. Bau und Cniwidlung der Wirtjdhaft, Leipzig 1937,
. 2/14,

15) Gtivad anderer Anjicht H. Kale, Dad fulturelle [eben in Ungarn ur Jeit
ber Titrfenherridhaft, in: Geijtige Wrbeit, BVerlin 1937, Nr.22, S. 5/6.

16) B, SEof—A Budimir, Jiel und BVedeutung der Valfanforjdyung, JIn:
Revue internationale des études balkaniques, Beograd 1934, I.; M. Jorga, Le carac-
tére commun des institutions du Sud-Est de I'Europe, Rarig 1929,

17) 2. 8. penezianijde CGinmifdungen (F.C.H.L. Pouqueville, NReife durd
Griechenland, Meiningen ab 1824, 1. 1. S. 318/9.

~18) . Dolger, Die fulturgejdidhtlichen Grundlagen der politijdhen Cinigungsd-
bejtrebungen bed Balfand, Jn: Geiftige Arbeit, Verlin 1937, Nr.14. S. 1/3.
19) €.9.Boehm, Curopa irrebenta, Verlin 1923, &. 86.
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II. Die Grundlagen der Bearbeitung.

Weldye Viethodif wird bei der Ldjung der Wufgabe 3u verfolgen jein?
Ueber die von der Natur vorbeftimmtien Ridtungen, in denen Verfehrs-
wege iiberbaupt verlaufen fonnen, unterridtet die ®eographie mit ihrem
geomorphologijden IJweige. Auf die im Thema gejtellte Frage, welde
ber gejogenen Linien Handelsjtrafen zu nennen [ind, verfagt fie dagegen
die Antwort, jofern jie |id) nidt handelstopographijd) orientiert, d.h. An-
lehnung an die Wirtjdhaftswiflenidaften judt. Die auf diejen Grundlagen
jidy aufbauende, um Jahrhunderte juriidgreifende Betradtung jo mannig:
faltiger Crideinungen des BVerfehrs auf einem derart ovieljpradigen Raume
erfordert die $Heranziehung verjdiedenartiger Quellen, von denen mandye
flir  einen wirt|daftshijtorijden Iwed bisher nidt verwertet wurbden.

1. Geomorphologie: potentielle Eridliegbarfeit. —
Die Oberfladengeftalt des Raumes und jeine Land-Wieer-Verfniipfung be-
jtimmen itber die natiirliden Mbdglidfeiten jeiner verfehrliden Crid)liejung.

Jm W, vom Wdriatijden und Jonijden, im S. vom Mittellandijden
und im O. vom 9gdijden, Marmara: und Sdywarzen Meere umjpiilt,
erjdeint der ,Balfan’ der See gegeniiber jtarf aufge|dlojjen, umal Ddie
vielgliedrige Form |einer RKiijte ablreide Golfe und Hdafen darbietet, 2°)
die groptenteils allerdings nidi ausreidend windgejdiigt und Jeinerzeit
aud) 3u jeidht waren.

Die geomorphologijden Bedingungen jind im JN. von bejonderer Ari:
eingerahmt von den RKarpaten, dem Balfan und dem Pontus liegt dort
ein weitgejtredtes Tiefland, das von der donaubulgarijden Landidaft
aus iiber die Waladei, Moldau und Befjarabien ohne Grenze in das |iid-
ru)jijde Fladland hiniibergreift. Miederungen finden jid) 3war aud) anders:
wo, aber Deren Wusmal wird von der ver|diedenartigen Bauart und
Streidridhtung der das eigentlide Rauminnere ausmadenden Gebirgsietten,
welde jie 3u Ldngs- und Quertdlern formen, bedingt und eingeengt.*!)

Durd) den Wed)jel von Gebirgen und Beden entjteht eine eigenartige
Kammerjtruftur. Teftonijd lajjen |id) drei Hauptgebirgs|pjteme?2) unter-

20) A. Synvet, Traité de géographie de I'empire ottoman, Constantinople 1872,
&. 207,

1) 3. Hith, BVejdreibung bdber Curopdifden Tiirfei, Miinden 1828, S. 73]
Profejd) v. O jten, Denfwiirbigeiten und Crinnerungen aud dbem Drient, Stuttgart
ab 1836, I. ©.12; J.Mitllex, Albanien, Rumilien und bdie djterreid)ijd)y-montenc:
grinifdie Grdinge, Prag 1844, &. 58, 62.

22) Frither unterjdhied man nur die beiben Stringe der Dinaren-Helleniden und
ber KRarpaten—Balfan—Rhodopen, die jeder in mehrere Teile zerfielen (A. Boué,
Die europdijde Tiirfei, Wien 1889, I. ©.138/141),
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jdeiben: Das erjte jtreidt oom Pontus bis jum Timof, in W- bis N-Rid)-
tung; es i)t das Falten|yjtem des Valfans und Ojtjerbiens, iiber weldes
mittelhohe ober niedrige Pdjje, bei nad) N. allmdhliderem Abjtieg als nad)
., hinwegfiihren.23) Das 3weite, das jerbijd-maledonijde Sdollenland er-
tredt fid) von NI, nad) SO. aus Serbien iiber Mafedonien bis ans Agdijde
und  Marmarameer; dejjen Rhodopenmalje ijt wegen der grofen $Hohe
leiner Berge auf nidt mehr als drei Pdjjen iiber|dreitbar?t), wdhrend
die niedrigeren Berggruppen im N. und S. von Thefjalien weniger ver-
fehrshemmend wirfen??) und die Verbinbungsitellen zwijden den eingelnen
Leilen der Rette relativ bequeme Durdygdange freilajjen,2é) jobal aljo die
Berbindung Siidferbiens, Ojtgriedenlands und Mafedoniens untereinander
jowie mit anderen Bejzirfen nidt unterbroden iff. Der dritte Jug, das
ilinrijdy=epirotijde Faltenjpjtem, erfiillt dDie ganze Wejthdlfte unjeres Raumes
und i)t in jeinem fiijtenparallelen BVerlauf und mift jeinem mauerartigen
Abfall der See 3u ein typijder Sperrgiirtel;27) obwohl er vom Binnenlanbde
leihter 3u iiberwinden ijt, verfehrt dod) nmur WAlbanien intenfiv in Rid)-
tung -0,28) die anderen Gebiete pflegen dagegen N-S-Verbindungen.2?)
Reine Sdyeidewand, trof ibhrer Hobe, bilben bdie Karpaten, die unjeren
Balfanraum nur beriihren, ihn im NO. begrenzen.’?) Es |ind demnad),
wenn aud) nid)t {iberall bequem, vom Relief die Woglidhleiten jur AUnlegung
vont StraBen, und aud) von gejd)ienten,?!) vorgezeidnet, vor allem in der

N-C und NW-SO-Ridytung.32)
Shre Ridtung wird ihnen meift von Fliijjen gewiejen, welde jid) in
den Tdlern, jwijden den BVerggruppen hindurd), Bahn bredjen und in den

) Um 1215 BHat der fjramydjijche Nitter Robert de €lary Bulgarien fiir
ijoliert gebalten; man dnne e3 nur durd) einen eingigen Paf erveichen, (Hobf,
Chroniques greco-romaines, Berlin 1874, &. 51).

M C Jirecel Das Fiirftenthum Bulgarien, Prag 1891, S. 7.

*3) Boué, 1889, 1. &. 131, 137.

W) D. Jaranop, La Macédoine économique, Sofia 1931, &. 16/7.

*7) Dedhalb vermodhten die Seefahrer faum mehr ald gejdhiihte Dalbinjeln und
Jufeln in ihre Qand 3u befommen, wihrend der BVorjtof von der Landfeite Her bis
an bdie RKiifte Hat durdhgefithrt werden ¥dnnen.

%) @. v. Dabhn, Albanejijche Studien, Jena 1854, ©.6; BVoué 1889, 1. S. 33.
: ) A Grifebad), Reife dburd) Rumelien und nad) Bruffe, Gottingen 1841,
1. ©. 131,

) Th. Thorton (Etat actuel de la Turquie, Parid 1865, II. ©.450) hat
infofern redht, al3 die leberginge tatjad)lich bejcherlich und gefabhrlich find.

) A. Boué, Receuil d'itinéraires dans la Turquie d'Europe, Vienne 1854, ©, 19, 37,

%) Giir dbie Anlage in andberen Ridtungen Dbeftanden grofere Sdhwierigleiten
(Boué 1889,1, ©.142).

99) Die Fben, die verbindenden Glieder erftreuter Orte und Hefdehnijje (Rat-
icl, . 283).
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Ebenen jid) vereinigen.3%) So ahlreid) diefe aud) jind, BVerfehrsbander fonn-
ten nur wenige bilden, in erjter Linie der st:muuittnm 34) weil nﬁmhd} Die
teftonijdhe Kammerftruftur die die meijten von ihnen nur untief ausge-
fattet und auBerdem 3u gefdbrlidhen Kriimmungen und einem reifenden
Lauf gezwungen Hat.35)

2. Handelstopographie: faftijde Cridlo|jenheit —
Jur Fejtjtellung, inwieweit diefe natiirliden Moglichfeiten vom Menjden
fiir Handelszwede ausge|dopft worden [ind, ijt die wirtjdaftswijjendaftlide
Beweisfiihrung berufen. Handelsjtragen und MWidrite bedingen einander in-
(ofernt, als die faufmdnnijden Transporte jid) nad) Umjafmittelpuniien
geridtet haben. BVon diefer grundjdfliden Crwdagung ausgehend, liegt das
Priifungsmerfmal, ob im Dbeftimmten Falle eine jolde Strake vorliegt,
darin, ob und wieviele Orte mit dfonomijden Funftionen fie beriihrt.

Alle grojeren Siedlungen des Valfans |ind dant ihrer Wnziehungs-
fraft 3u Marften geworben, unabhdngig ovon dem urjpriingliden Motio
ibrer Cntjtehbung. Das gilt fiir die aus der Vortiirfengeit erhalten ge-
bliebenen, ferner fiir die mit Verwaltungsaufgaben obder |trategijden
Jielen neu angelegten [owie fiir die um Plake bejonbderer innerjtaatlidper
Sdufvorfehrungen und um die gewdhnliden Wufenthaltsorte wandernder
Kaufleute herum erwad)jenen Fleden in gleidher Weije wie fiir jenen anderen
Typus, welder durd) die Initiative deutjder Bergleute (Serbien, Bosnien,
We|tbulgarien)3€) oder bdeut|der $Hdandler (Moldau)??) mit unmittelbar
wirt|daftlihen Funitionen gegriindet wurbe. Diefer Prozep ging wijdpen
dem 15. und 18. Jh. vor i) und erfubr im 19. Jh. durd) die wadjenden
dpfonomijden Wufgaben, welde die Pforte den balfanijden Bauern und
Handweriern iibertrug, eine wejentlide Bejd)leunigung.

~ 3br Charafter als Marfte, und jwar aud) fiir den raumweiten Wm-
jaB, verrdt fid) dem Bejudjer hier und da nod) in ihrem ufbau:38) die
SHauptitrae war der Si von Handwerfern und Hanbdelsleuten, in hr

34) Weil fie am meiften bei ihren Quellen und an der Miindbung gedffnet ijt,
parum ftromte von ben Endpunften Her bejtindig tweltgejdhichtliches Gejchehen Her-
auf und Hinab (A F. Hed|dh, Die Donau von ihrem Urfprung bid an die Miin~
pung, Wien 1881, &, 27).

) Boué 1889, I. &. 40.

86) . Mehlan, Ueber dbie BVebeutung bder mittelalterlichen Bergbaufolonien
fitcr bie jlawijdhen BValfanvdlfer, Jn: Revue internationale des études balkaniques,
Beograd 1938, 11I, 6, ©. 389,

87) M. Jorgqga, Istoria Roméanilor in chipuri si icoane, Bucuregti 1905, &. 196.

88) Die Stddte bejtanden gewdhnlidh) aus der Hod) gelegenen Feftung ,,Grad”,
bér tiefen, von einer Mater umgebenen Handeld- und Handwerferjtadt , Varoch® und
ber mit Palijaden umjdumten Garnijon ,Palanka® (J.F.Neigeb aunr, Bejdrei
bing der Moldbau und Waladjei, Bredlau 1854, S.372).
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Hatten, |treng nad)y Jiinften geordnef, die eingelnen Brandyen ihre BVer-
faufsitdnde, Dort lag der Vazar und didjt dabei befanden [id) aud), in
impojanten Gebduden, die Niederlagen der auslandijden Kaufleute.

Die groBten Widrfte fielen mit den Orten des regjten Verfehrs 3u-
jammen, watren aljo Hafenplale, Shnittpunite von Stragen, Uebergangs-
punite fiber Binmengewd|jer3?) und Stellen, an denen fid) Jujammentiinfie
von Handlern regelmdBig 3u wiederholen pflegten, wie aus UAnlaf von
Jabresmdriten.40) Fiir die Cxijten3 der leBteren und deren Wufblithen war
bas Vorhandenfein einer bebeutenden Siedlung allerdings Teine ent|dyei-
denbe Bedingung;4!) das 3eigt das Beijpiel von Ejfi-Didumaja, weldes
i erjt als Mejjeort 3u einer RKleinjtadt entwidelte, und das von Ujun-
ddowo, das, obwobhl ¢s die grohte Balfanmeffe des 19. Jh.s in jeinen
TMauern barg, ein Dorf geblicben ijt. Marftumjang und Ortsgroke
jtanden demzufolge midit in unbedingter Webereinftimmung, Jo fehr Dbie
Periodizitit des Hanbels aud) ein Faftor der Wad)stumsbe|dleunigung
beider gewefen ift.

Die Marktorte gebenn wobl die Ridhtung der Handelsjtragen an, aber
nidt den Verlauf jwifden ihnen. Unfere Veweisfiihrung wiirde aljp unge-
niigend fein, wenn dic Wufgabe eine erdiundlide wdre, weil dDann topo-
graphifde Genauigleit als Grundpflidt 3u gelten Hitte.

3. Quellen: Beweismittel. — Der 3ur Fejtlegung der Handels-
ltraBen eingujdlagende methodijde Weg legt uns hinjidtlid) der literarijden
Unterlagen, welde 3u benufen fein werden, dahingehend fejt, bah die Werte
der (Geographen der ver|dyiedenjten IJweigridtungen an Hand |pezieller
Quellen {iber die Handelstopographijden Verhiltnifje nadzupriifen jind.
Dazu find erjtens die Monographien iiber die eurvopdijde Tiirfei geeignet,
ferner Ge|didten der Stidte und [Hlieglid) die WAufzeidhnungen der jwijden
oem 15. und 19. Jh. in groBer Jabhl aus den verjdhiedenjten Landern und
Anldffen iiber den Balfan gezogenen Reifenden. Der frither jhon in an-
Deren  Jujammenhdngent®) niedergelegten Bewertung der in ihnen ent-
baltenen Mitteilungen it Hier nodh Hinguzufiigen, daf die Reijeberidhte,
indem fie in ermiidender Breite einige BVerfehrslinien, und immer wieder

9) 3. 9B. an der Donaun (I.F. Gellert, Vulgarien und die Donau, Jn: Mit-
teifungen ber Geographijden Fadhjchaft Freiburg 1. Br., Freiburg 1931, X/XI, &. 65).

19) Darunter verftehen twir beibe Arten bon regelmdfig ein- oder mehrmald im
Jahre veranjtalteten Mdackten, Jahrmarft und Mejje (A. Mehlan, Mittel- und
Befteuropa und bdie Balfanjahredmirite ur Tiirlenzeit, JIn: Giidoftbentjdhe For-
|ungen, Qeipzig III. 1. S.69).

1) Derf., Die grofien Balfanmefjen in bder Tiirfenzeit, Jn: BViecteljahrjdrift
fiit ©ogial- und Wirtjdajtdgejdichte, Stuttgart 1938, XXXI. 4. &. 35/6.

42) Gbenba ©. 12/6; Derf., Jahredmdrtte, S. 71/3.
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diejelben, Dejdyreiben, wobhl reidlide Bergleidysmdglicheiten darbieten, im
ganjen jedod) bigl. des Strakennehes eine redt [pdrlide Wusbeute liefern.

Wertvoller erjdeinen |ie in anderer Hinfidt: jie enthalten verlaRlidye
Augenzeugenangaben iiber die Marftorte, die Bedingungen des Verfehrs
und die Formen der StraRenbenubBung und gejtatten, in Verbindung mit
der ernjten monographijden Literatur, aud) einige Shliijje auf die Trdger
der Berfehrsfiirjorge.

Am meijten Sdwierigiciten bereitet die einwandfreie Fejtjtellung der
hauptjadlidy verwendeten Transportmittel; denn die bisher erwdbnten
Quellen weidien, joweit jie iiberhaupt etwas dariiber ausjagen, bigl. der
Urten und ihrer darafterijtijden Unterjd)iede jtarf voneinander ab, und
aud) dbie Heranzichung einjdldagiger Cngpflopddien, Hand- und Wdrier-
biidyer fiibrt in feltenen Fallen 3u einer Wuftlarung. Die Ausmerzung joldjer
Unjtimmigfeiten fonnte haufig nur mit Hilfe der Crinnerungen der dltejten
Cinwobhner in den widtigjten Marftorten erfolgen.

Bei diejen Befragungen erdffneten jid) gleidyzeitig wejentlicdhe Cinblide
in die Handels: und BVerfehrsverhaltnifje der betreffenden Gegenden. Uber
die Crfabrung, dag man dem Geddadinis diejer Leute nidhyt 3u jtarf trauen
barf, gebot jweds Ueberpriifung und Crgdngung das $Heranjiehen Dber
dffentlidhen Ardyive jowie der uns perjonlid) von privater Seite jur Verfil-
gung geljtellten faufméammijden Briefe und Rednungsbiider und Jhlieglid) die
Auswertung der wdhrend der Tiirfenzeit exjdyienenen Jeitungen und Jeit-
|dhriften. Crreidbar waren [leidber nur bulgarijd und tiirfijd) gedrudte,
und dennod) ware der Vorwurf der Einfeitigleit unbegriindet, weil die bear-
beiteten Prefjeorgane ndamlid) in den verjdiedenjten Gegenden des Balians
redigiert und aus allen dfonomijd) bebeutenden *Plaken Ddiejes Raumes
jeitens (tandiger Mitarbeiter laufend mit Nadyridyten verjorgt gewefen jind.

Suzugeben ift allerdings, dah die Bejdaffenbheit und Diirftigleit der
Quellen, welde jede wirt|dafts- und jozialbijtorijde Betradtung iiber
den Balfan hemmt, aud) mandes Detail unjeres Fragenireijes unldsbar
madt. JImmerhin it aus ihnen aber der Grunddjarafter des BVerfehrs
auf den Hanvelsjtraen mit Sidyerheit 3u erfennen.

II. Das Nek der Hanbdelsjtragen.

Ju Lande, aljo auj dem einen der beiden dem Verfehr dienjtbar ge-
wefenen Wegjubjtrate, erfolgt der Transport nidt nur [dyienenfrei, jonbemn
audy [dienengebunden. €s ijt deshalb eine Dreiteilung der Hanbdelsjtrapen
vorunehmen, in die trodenen, die eijernen und die nafjjen, wenn man ihr
dyaralteriftijdes Unterjdyeidungsmerfmal hervorheben will.
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1. Die trodenen. — Die Teilrdume des Balfans waren untersin-
ander und mit dem Wuslande wobhlgeordnet durd) trodene Handelsjtraken
in Begiehung gejeht. Bier Leitverfehrslinien, je eine moldauijde, waladijde,
thrafijde und mafedonijdje,43) liefen, von Mitteleuropa ausgehend,*t) in
ver|dyiedenen Ridhtungen auf bdie tiirfijdhe Hauptjtadt oder auf den Hafen
Salonifi 3u. Die iibrigen GtraBen (tellten teils bdie Querverbindbungen
jwijden ibnen her, andere famen nad) einem Umweg, einem Wbjtedjer in
jeitwdrts gelegene Gebiete wieder 3u ihr jurild und eine lelte Gruppe
ltrablte von Den Rreuzungs- refp. Endpuniten auf die Kiijten hHin aus,
dent Anjdhlul der najjen Straken an bas Landnef herjtellend.

Die moldauijde Leitader, Nijtors45) vereinigter Chotiner-Galaker
entiprediend, vetlief in Ldngsridtung durd) die Moldau: von Chotin
crreidyte  fie erft die Kunofenpunfte Sutjdawatf) und Jafjy,*?) dann
Barlad, Galak,*8) IJsmail und FTultidea, um jid) von dort immer jiid-
wirts nady Konjtantinopel 3u wenden. Durd) jie wurden aud) die an ibhr
gelegenen Jabresmdarftet®) dem bedeutenden Verfehr erjdhlojjen, der iiber

) Vom ganzen balfanijdien Neh fpredien Hiip (S. 293/318 )und A Boué
(Sur I'établissement de bonnes routes et surtout de chemin de fer dans la Turquie
d’Europe, Wien 1852, ©. 2/36), fpeziell vom moldauifden J. Niftor (Handel und
Bandel in der Moldau bHid uzm Ende ded 16. Jahrhundertd, Ciernowif 1912,
©.13/23), pom jerbifdhen und bodnijden F. K anip (Serbien, Leipzig 1868, &.577),
vom bulgarifhen Jirecet (1877 ,&.37/8) und vom griedhijchen A. Tuma (Grie-
tenland, Maledbonien und Siid-Albanien, Hannover 1888, S.134/60).

) Wir ftiisen und auf die Ergebnijje einer WVorftudie (M e h [ an, Jahredmartte,
©. 69/120): dafy die Landijtrapen bdie Verbindbungsdlinien Deutidhland — Oejterreidhs
Wwaren; baB anbdere europdijche Erejugnifje, jotweit jie bon W Her famen, deren Ver-
mittlung beburft haben! (Die Leipziger Mejje und Siidbojteuropa, Jn: Leipziger BVier»
teljahr3jchrift fitr Siidbojteuropa, Leipzig 1938, 1. 4. &. 76/7), fotveit fie von O Her
itber Ronftantinopel und anbdere Hdfen eindrangen, denfelben Strafen (F. Beau-
lour, Shilberung ded Handeld von Griedenland, bejonderd der Stadt Thefjalonid),
Weimar 1801, &. 182) gefolgt find; und dap jid) aud) Rufland und Polen feiner
anberen Landjtrafien bedbient Haben, jeitbem bie Blittezeit ihred grofen Handeld mit
Liirfei ber ®ejdhichte angehorte.

1) Die Chotiner Niftor 1912, ©.17/8) und die Galaper Strafe — 1456 erjt-
malig vermerft (Cbenda &.23) — hatten, jede fiir fid), jdhon im 15. Jh. Hanbels-
bedbeutung, vereinigt erjt vom 16.Ih. an.

*) War der Brennpunft ded moldbauijdhen Handeld (F. Niftor, Die audwdr-
igen Hanbeldbejiehungen der Moldbau im XIV., XV. und XVL Jahrhundert, Gotha
1911, ©. 27).

47) Handel mit Wien M. G. Obédénare, La Roumanie économique d'aprés les
données les plus recentes, Paris 1876, &. 2183).

) .Tie bedeutendijte moldauiihe Handelsftadbt” (€h. L. Chamamdziev, Tiirgovsko
'tkovodstvo, Carigrad 1858, . 520),

9) 3. B. in Ghotin, Sereth, Barlad und Jafiy Niftor 1912, &. 13, 75/6, Déscrip-
tion géographique et historique de la Turquie d'Europe, Paria 1828, &, 19, 23; 6.
6 D. Stein, Handbud) der Geographie und Statiftif, Leipyig 1826, 111, S, 224,
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KRrafau und Lemberg aus Wien, aus Siib- und Mitteldeutjdland,*?) noro-
lih an den Gubdeten vorbei, und aus Polen und Danzigh?) fam. Jwe
ihrer ejte |trebten auf dbas Sdwarze Wieer 3u; der eine Chotin—Sorofi—
Bender nad) der Hafenjtadt Atfermann Hin,52) der andere Jajjn—Bender —
Dhiafow nad) Kaffa. Bon Sutfdhawa aus fam man iber Kimpolung—
Gudjardpal oder iiber Baia — Tolgespah und Bijtrif oder aud) iiber
Roman—Adjuds3)—Oitozpal, allerdings [don auBerhald bdes Balfans,
an die waladijde StraBe heran, und innerhalb des balfanijden Gebietes
fraf man jie von Wdjud aus in Bujeu.54)

Dieje jweite Leitverfehrslinie Tam aus Kronjtadt,®®) durd) den Bu-
jeuer- ober auf einem ndheren Wege durdy dDen ToHmbdjerpal, und fiihrie
nad) Ploje[dht,%¢) dem KRreugungspunit der Querverbindungen mit bden
waladijden Donaubifen. Bon bhier gelangte man ndmlid) unmittelbar
nad)y Gilijiria, das aud) aus Gala—Braila®?) 3u erreiden war, oder iiber
Bularejt®®) nad)y Giurgewo, Simnika und Turnu Magurele oder [dHlieklid
iiber Pite|dhti—Krajowa®®) nady Remet und Kalafat. Und Pitejdhti jeiner:
feits verfehrte durd) den Torzburgerpal mit Kronjtadt und durd) den Roten-
turmpaB mit Hermannjtadt. Samtlide auf Hermannjtadt, Kronjtadt und

50) Molbauiihe LWaren gingen nad)y Brandenburg (M. C., Histoire de la Moldavie
el de la Valachie, Saffp 1777, ©. 182; C. d’Hauterive, Memoriu asupra vecchei sl
actualei stari a Moldovei 1785, Bufareit 1902, &. 274/5). Bulgariiche Wusfteller waren
auf ber Braunfdiveiger Mefje (Verzeihnid ber bhiefigen Mefverkiufer, weldem eine
furze Nadricht von Hiejigen Mejjen vorgejebt ijt, nebjt einent dDoppelten NRegijter und
Pofttabellen, Braunidiveiq 1789, ©. 26), und auf der Franffurter fauften BValfan-
pandler norbamerifanijdhe Pelze (Beaujour 1801, S. 190).

51) Mewifje Nadyridhten jpredhen von der Hanbdeldverbindbung der Moldaw mit
bem Deutjchen Drden, bem RKonig Siegmund am Shwarzen Meere und an bet
unteren Donau eine dominierende hanbeldpolitifjdhe Stellung zu verjchaffen beftrebt
getwefen it (€. v. Durmuzadi, Documente privitoare la istoira Roménilr, Bufa-
reft ab 1876 I.2 Nr. 494, 501).

52) b 16.3h. nur nod) wenig benupt. Ueber die Handeldbedbentung der beriihr-
ten Orte (Niftor 1912, S.19/20, 79).

53) Baia, Roman und Adjud Hatten ebenjalld Jahredmdrite Mehlan, Jab-
re3mdriie ©. 87).

54) Gine ©trafye langs ded Sereth ift jdhon in eimer Urfunde Romansd I. ausd
1392 erwdabhnt (Durtmuzadgi II. 2. Nr. 196).

55) War der widtigjte Ort fitr die waladijde Wusfuhr (F. O Ungewitiet
Die Tiicfei in der Gegenwart, Jufunjt und BVergangenheit, Crlangen 1854, &. 90).

56) Foire (Déscription S, 121).

57) War geringer an Bebeutung ald Galah (Grifebad I. S. 25).

58) ,Commerce considérable avec I'Allemagne. (Déscription &. 24). Bermittelte aud
ben 3entralbalfanijhen Austauidh mit Mostau (B. Con &ev, Iz stopanskoto minalo na
Gabrovo, ©ofija 1929, &. 214).

59),,Lebhaften Handel” (Hitp S.202).
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Biftrif ujtrebenden Wejte der waladijden und moldauijden Stragen ver-
citigten |id) im ungarijden Giedlungsgebiet 3u einem eingigen Strange,
der iiber Prag den nad) Siebenbiirgen geriditeten groBen Handelsverfehr
Siidbbeut|dlands und Wiens mit dem Balfan bewdltigte.50)

- Uud) der nad) den IJentralgebieten des Raumes und der tiirfijden
Hauptjtadt beftimmte deutjd)-diterreidyijde Warenverjandsl) durdylief Prek-
burg und Ofen, ging dann aber auf die thrafijde Leitader iiber:62) Bel-
grad®s)—Mijd)—Pirotst) —Sofiat®)—Philippopel ¢6) — Ujundjdowad?) —
Abdrianopel8)—Liile Burgas— Konjtantinopel. BVon ihr nahmen jahlreide
Querverbindbungen jur Donau ihren Ausgang. Bon Belgrad erreidyte man
ilber Kladowo oder Saitjdar Widin (gegeniiber Kalafat) und Lom. Rijd
ltand mit erfterem Hafen iiber Kula und mit lehterem iiber den Paj

#0) Ceit dem 30jabrigen Sviege auf diejem Wege viclfad) zur Leipiiger Mejje
iejje ©.73/4; Ungewitter &. 90), aber auch mit Wien (Brief bon €. Geo-
gted aud Galah an Gerov in Giurgewo b. 13.3.1855, JIn: Jz archiva na Naiden
Gerov, ©@ofija ab 1911, 1. &. 90).

“1) Cine wid)tige Lerbindungslinie mit Leipzig (Leipziger Udrep-Pojt und NAHeije-
Talender auf dad Jahr Chrifte MDCCLIII, Leipzig 1753, ©.195).

“) P. Mutaflieo, Starijat drum prés ,Trajanova vrata®, Ju: Spisanic na
blilgarskata akademija na naukitd, Heft 55, Klon istoriko-filologi¢en-obStestven 27,
Sofija 1937; Die Donau-Reife, Regendburg 1760, &. 53/5),

") ,L’entrepot entre I'Allemegne et la Hongrie d'un coté, Constantinople et
Salonique de I'autre“ (Description &, 16/7).

") Jabresmarft (Oefterveichijche Monatsfchrift fiir den Dvient, Wien 1876,
15.1. 1876, &.5).

) 1378 {dyrieb Dereitd bder tiiclijdhe Heerfithrer Lala Sdhahin i jeinem
Beridht an Sultan Murad L: ,Der Handel in der Stadt ijt jehr entwidelt, und
iiberall fehen twir Wege, auj denen ununterbrochen Kauflente und Karawanen mit
den verjchiedenjten Waren nad) allen Ridhtungen gehen” (D. J Eiev, Materiali za
istorijata ni pod turskoto robstvo, Jm: Jubiléen sbormik na Sof, biilg, blagotvori-
‘elno-Obrazevatelno druz ,J. N. Dengloln”, Sofija 1907, &. 51 §). ,Sid) Leute aus
allen Qéndernt trafen, aus Ungarn, der Waladet, aug der WMoldan und felbjt aus Polen”
(}. FermenbdZiu, Acta Bulgariae ecclesiastica ab a. 1665 usque ad a. 1799, Jn:
\lonumenta spectantia historiam slavorum meridiumalium XVIII,, Zagreb 1887, &, 72).

) Bejdhiftigte Jich ,fajt indgejamt mit dem Ungarijhen Handel” (Ferrvie-
tes—Gauveboeui, RNeifen durdy bie Tiirter, Lerjien und Arabien in den Jahren
1782 big 1789, Leipyig 1790, ©. 211), aber auch: ,Reijte gejtern ab nad) Adrianopel
uwd pon bort nad)y Nonftantinopel und Obdejja” (Vrief N. V. Calalid aus
Lhilippopel an Gerov v. 8.8.1870, Jn: Aarchiva II. &. 756).

%) Lannuel fair* (. Rhodes, A. personal narrative -of a Tour of Military
Inspection in various parts of European Turquey, Qonbon 1854, &, 56).

) Derrlidher Handeldplag” (B. . Chadzi Chalfa, Numeli und Bosdna, Wien 1812,
S.1); The depot of Roumelia for all goods that come to Constanstinople from Eng-
land, France, and Austria (®. Seppel, Narrative of Journey across the Balcan,
London 18381, I. &, 2564). Seine Bertehrabedentung (A. M Perrot, Itinéraire de la
Turquie d'Burope, Paris 1856, ©. 26).
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Sv. Nifola in Verbindung. BVon Sofia aus fam man 3u beiden durd) den
Petrodanpak®®) ober den Jsfer entlang iiber Wraka,®) und von dort
nad) Orjedowa (gegeniiber Recnet)™). Philippopel verliegen wei widtige
Wege: der eine durd) den TrojanpaB—Lowetfd),”?) weiter nad) Plewna—
Nifopoli (gegeniiber Turnu Magurele) oder nad) Lewsti—Sdijtowa (gegen-
iiber Simniga),”®) der andere in Ridtung Kajanlif—Sdipfa—Gabrowa™)
—Zirnowa™) ebenfalls auf Sdijtowa obder auf Ruftjdhul (gegeniiber
Giurgewn)?®) 3u. Die Gegend um Wbdrianopel und Liile Burgas war der
Ausgangspunit von fiinf anderen: Sliwen™”)—ITwardica—Tirnowa mit
Anjdluf an die vorgenannte, ferner die drei Routen Sliwen—Kazanpak,
Karnobat™®)—Kalpfawaf und Aitos—Nadir Debent— Prowadia, ) weldye,
i Sdumlad®) vereinigt, nad)y Rujtjduf oder Tutrafan—GSilijtria weiter-
liefen, und endlid) die Kiijtenjtrafe von Burgass!) durd) den Afboaz nad)
Warna mit ihren Jweigen nad) Bajardjdyif —Silijtria und Baltjdyif—
Tultjdea. Alle diefe Queradern waren oberhald und unterhalb des Bal-
fangebirges miteinander verbunden durd) je eine groRe von der thrafijden
aus auf das Sdywarze Pieer ujtrebende Strake: die donaubulgarijdye ver-

) D.M. Poypov, Lom, Lom 1927 &. 163.

0) Wurde benupt audy fiir NReijen aud Sofia nad) Wien (Brief A. Filate:-
tob 3 aud Sofia an Gerob v. 5.9.1857, In: Archiva II. ©. 493).

1), Die NReifenden aud Wraba, Monaftir, Jannina und Ueskiib, iveldye jedes
Jahr nad) der Waladjei gehen, haben Drjedhovo um ndadyjten und bequemiten
Hafen” (Dunav, Ruséut 19, 5. 1865, Nr. 12),

2) Pebeutender Fellhanbel (F. Kanip, Donau-Bulgavien und bder Balfan,
Leipzig 1882, 1. &.19).

) Nad) 1860 reifte man viel bon Velgrad iiber Sdhiftowa nady Konjtanhinopel
(Dunavski lebéd, Belgrad 22, 11, 1860, Nr. 11 &, 45).

) Der in Gabrowa anfdfjige etiva 85jdhrige Ruji Midyov Dejtdatigte dic
Bebeutung bdiefer Strafe; vgl. aud Turcija, Carigrad 25.11.1872, Nr.41. &. 5
und PN. Arnaudob, Aprilov, Sofija 1935, &. 6.

3) Bericht eined Handlerd, der aud Rujtjhut fam: ,,Hielt midy hier 2—3 Tage
auf und reifte nad) Gabrowa und von dba nad) Kafanlit” (Biilgaria, Carigrad 13, 7.
1860 MNr.69, ©.255) ,Sdmwungvolfer Jmwifdenhandel nad) ber Donau” (Kanih
1882, 1. ©.161).

%) ,Eine ber berithmteren SDHanbdeldjtddte” (L. v. Stitrmer, Slizzen einer
Heije nad) Konjtantinopel, Pejth 1817, S. 113).

) Inbduftrieftadt, Jahredmarft (€. M. Coufinéry, Voyage dans la Macé-
doine, Parid 1831, I. G.15).

%), ahrlidger Friihjahrd-Panajir’ (Ranip 1882, III. &, 98).

19) Eine, veid) geworden durd) ben Hanbel (N. ® anev, Provadija, Sofija 1929,

80) Widhtiger Knotenpuntt (A. Ba (6’8 allgemeine Erdbejdhreibung, Pejth 1842,
€. 844, Hanbeldjtadt (A. Balbi, Abrégé de Géographie, Parid 1869, . 815).

81) _L’'un des points les plus animés de la cote* (X, Dommaire dbe Hell, Voyage
en Turquie et en Perse, Paris 1854, 1. &, 155,
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lich Sofia durdy den Arabalonat nad) Plewna, wo jie iiber Wraka®?)—
Pirot Anjdlul nady Nijdh®3) hatte, und lief ojtwdrts weiter iiber Lewsli—
Sdumla nady Warna;%4) die offrumelijde wandte jid) von Philippopel
iiber RKalofer8s)—Kafanlifst)—CSliwen— Karnobat—Uitos nad) Burgas.®?)

Auj der vierten Leitverfehrslinie, der mafedonijden, wurden die aus
Wiitteleuropasd®) fommenden Giiter nad) Niafedonien und den jiidgriedijchen
Provingen geleitet. BVBon Nijd) an unabhdingig von der thrafijden, lief jie
durd) Wranja und Uestiibs?) nad) Salonifi’0) Auf einem Umwege, der
cbenfalls Uestilb jufiithrte, nahm jie in Prijdtina®) die bosnijden Nouten
auj, welde aus Raguja und Wgram jowie aus VBelgrad, iiber Waljewo—
Wijdegrad??) oder Sdabalj—Swornif,?3) in Sarajewo?) ujammentrajen
und weiter iiber Nowipajar?®) in Stutari®®) ans WAbriatijde Vieer, in Nijd
unmittelbar an die Leitaber und in Uestilb an deren Umwegslinie jtiepen.

2) ,Noch Deute, wie vor Altersd, ecine der berithmiejten Hanbdeldjtdadte Bulga=
nend” (Ranip 1882, Ill. &. 252).

9) Auf diefem Wege zogen bdie Gabrowaer und Karlowoer nad) Pirot (Brief
Ch. Pulienvd an Ch. Georgied in Bufarejt v. 14.9.1845, JIn: Koppija na
razni pisma 18563, &. 21, 219 im Befig Ch. Ch. SlirmadZievr in Sofia)

) Leprincipalcentre“(Hommaire I, &.165; Vremja Carigrad 16. 7. 1877, Mr.29 €. 1).

3) Die Vewohner ded nahen Karlowo hatten Handeldhdufjer in Rumdnien, Kon-
fiantinope! uud Wien (€b. B. Flirgov, Karlovo, Sofija 1931, S, 10).

&) A8 id) von RKajanlif nad) Sliwen reifte, fam id) durd) Stara IJagora*

(Lebéd 12. 12, 1859, Nr. 38, &. 15H9).
57) 1leber bielen TWeg: N. Maov, Kalofiir v minalo, Sofija 1929, &. 43.

%) ,Die groften Kaufleute an ihr arbeiten mit Wien, Pejt, Salonifi, Seres,
Yerofop, Wjundijdorva, Prilep, Konjtantinopel” (Carigradski veéstnik, Stambol
7.3.1859, Mr. 421. ©.3). Von Saloniti nad) Oejterreich und Deutjchland Routen
durd) Bosnien, Widin, Gojia-BVelgrad (H. Holland, Travels in the ionian isles
ner, donbon 1819, II. &. 60/1).

) ,Weldped eine Stadt von grofem Kaufj-Handel und die grofejte inm Ddiejen
Landen ift” (€. Brotwn, Durd) Nicderland, ... ec gethane gant jondetbare Reijen,
Jiirnberg 1711, ©. 128).

0) Handeldzentrum fiir Mafedonien, Thejfalien, Bulgarvien, Albanien, Epirusd
Ciegreid) Tiivdenfeind, Neuwe und acucrate Vorftellung ded grofien Dttomannijden
oder Tiirdijdhen NReichd, Niirnberg 1718, S. 382).

1) Danbeldplap, Jahredmarft (Hii s S. 194/5).

%) Ueber Ujchipa, dem Mittelpunft ded Handeld Wejtjerbiens (A. v. BVejje,
Das8 Tiirtijhe Meidy, Qeipzig 1854, S.76).

) ,Betriadptlider Handel nacdh Velgrad und Semlin” (Hiip S.193).

M), 9ter fagern alle auslindijdhen Waren, die widhtige Artifel filr Spebition
und IJwifdhenhanbel mit ben iibrigen boduifden Stidten bilben” (Ungewitter
€. 72), Tranfithandel mit Salonifi und Jannina (Hit S.190).

*5) Jahredmarft (Boué 1889, II. ©.194; AUNbicini, Les Serbes de Turquie,
Baria 1865, ©.106).

%) Gtapelplap von gany Albanien, 3.T. aud) von Vodnien, Serbien, Maledo-
ien und Thejjalien (F. dbe Beaujour, Voyage militaire dans l'empire othoman,
farig 1829, . 340; Tiirdenfeind S. 380; GhamambdZiev &. HO1).
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Bon ibhr liefen mehrere viel bejudhte Querverbindungen auf die thrafijde
ju: oont Wranja iiber Radomir—Trn nad) Sofia, von Westiib iiber Kiijten-
dil—Samafow nad)y Tatar Pajardjdhit®?) und von ihrem Endpunite So-
[onifi {iber Seres,?8) das aud) einen direften Weg nad) Westiib Hatte, iiber
Jiewrofop?) ebenfalls nady RKiijtendil, iiber Pejdhtera nad) Philippopel
und [dylieplid) iiber Rodofto nad) der Hauptitadt.100) Wugerdem jtrahlten
vont ihr Strahen nad) den Wieeren hin aus, wie 3.B. von Wranja iiber
Prijdtina—Prisren nad) Stutari; die meiften Hatten aber ihren Wwus-
gangspunit in Salonifi: nady W. Monajtirlol) — Odridbat?2?) — Elba:
jantf3) — Durazznl?), nad) SIB. Serfidjde — Janninal?®) — Parga oder
Artal06) — Feitunl07) und nad) S. Tempepah — Larijjalo®) — Pharja-
los109) — Athen oder Korinth — Tripolis — Patras, Neapel und Pyrgos.

) BVon Nonjtantinopel it man DHdujig iiber Adrianopel—KRiijtendil--1lestiib—
Lrijdhtina—Sarajewo nad) Agram geyogen (Rellner ©.6) jowie nad) Trieft und
Stalien (Beaujour 1829, ©.242, 401; A.CH. MedZidied, Dupnika, Dupnica
1935, ©.119). Hatte Jahresmarft (§. Batafliev, Tatar-PazardZik, Sofija 1923,
€. 172).

8) ,Datte nodh) vor Decennien den Ruf, nach) Wjundjdoiva den bedeutenditen

Darft dber europdifjchen Tiirfei 3u I}ultfn” (A. Cnjer, Ver Marit von Serres,
“ﬂwu 1876, &. 90).

99) WBriefliche Quelle itber den dortigen Jahredmarft (rdhiv ded Mujewms in
Warna, XIII. A. Nr.201). Jhre Handelsrolle (L. €Carbonérie, Rapport consulaire
Saloniquie 1862, ©. 433; § .be Beaujour, Tableau du commerce de la Gréce,
Larid 1800, II. ©.173).

100) Berithrte den Jabhresmartt Silivria (Silivria und jeine Mejje, In: Pano-
rama, Prag 1849, ©.433; v. Sdiwegel, Voltdwirtidajtlidhe Stubdien iiber Conjtanti-
nopel und dbasd anliegende Gebict, Wien 1873, &. 21).

101) Erjte Handelsftadt in Jentralmaledonien (Makedonija, Sofija 1922, 1. S.28),
leiiet ben Cinfubrhandel von Ungarn und Jllyrien (Tagebud) einer Reife durd)
®riedhenland und WAlbanien, Berlin 1821, ©.262; Der BVerfehr von Monajtir, Jn:
Anftria, Wien 1851, &. 2174). Bezog feine Waren iiber Salonifi, BVelgrad, Slutart
und Durazo (F. v. Neden, Die Tiirfei und Griedhenland in ihrer &ntmtdhmgéﬂ
dobhigleit, Jranfjurt 1856, &.203).

102) Jabresmarft (Boué 1889, II. ©.94). An Struga vorbei, eBcnfnﬂé Jahres-
markt (§F. Pouqueville, Voyage de la Gréce, Parid 1826, III. &.13).

103) | Foires" (Déscription &. 60).

164) Handelsjtadt (Cbenda).

1) Handelsftadt (F. Andreev, Kratka geografija, Bufurest 1851, S. 197), Jabres:
masft (Boué 1889, 1. &. 94).

106) _Principal entrepdt du commerce de I'Epire“ (Beaujour 1829, &, 289; €ho
mambdziev S, H01), .

107) Sahresmarft (Beaujour 1800, II. S.173; Griecdhenland und die Grieden,
Seippig 1821, ©.118).

103) Reiche Dandeldjtadt (B. €. Dupnidianin, Kratko semleopisnanie, Bufures:
1856 &. 34)

109) Jahresmartt (3 Q. ©. Bartholdy, Voyage en Groce fait dans les anneés lﬁﬂi
ot 1804 Baris 1887, 1. ©. 8).
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Sie waren miteinander verbunden, und jwar die erften beiden durd) eine
Kiiftenjtrage Cattaro — Stutari — Ale|jio — Elbajan — Beratti0) — BValona
Janina, die dritte mit ihnen durd) eine Querverbindung Larijja— Tritfala—
— JygospaB — Janina; und |ie waren aud) an die mafedonijde Leitader
angejdiofjen, durd) die Route Janina oder Triffala—Florina— Dionajtir—
—Prilep,111) pon der wiederum ein Nebenalt an die albanijde Kiijte fiihrte.

2. Die eijernen. — Die Beredtigung diefer Wufgliederung des
Berfehrsnehes it durd) die Tatjade gejtiiht, dap in den Ridtungen der
trodenen  Leitadern, wenn aud) nidht topographijd) genau fid) mit ihnen
dedend12) die Sdyienen der CEijenbahnen gelegt waren. Der moldauijden
folgt im wefentliden bdie Strede Sutjdhawa — Roman — Jafjy — Bogo-
\hani — Galaly (mit Wbjweigungen von Jajjp nad)y Ungheni); Teile und
RNebenlinien bder waladijden erfennt man wieder in den Berbindungen
jwijden Plojejdti und Bufareft, ferner in den nad)y Galaf, Pitejdhti und
®iurgewo1s) fiihrenden Linien, von denen die lehte in der Strede Rujt-
|huf — Warna (1867)114) ihre Fortiehung hat; die thrafijde Strahe war
1873 von SKonjtantinopel bis Belowo fertig ausgebautld) (jie Hat eine
Seitenlinie von Sejmen nady Jamboli); und die maledonijde ijt bis Mitro-
wia befabren.116) Die rveftlidien drei Linien IT)dernawoda — Konjtanza
(1860)117), Kulleli — Dedeagatjd) und Pirdus — Athen (1869) dienen dem
Berfehr mit der Kiijte.

Wus der Routenfithrung der Cifenjtraien ergibt jid), dak jie Handels-
jweden haben bdienen |ollen, jedod) Dejtand am CEnbde der Tiirfenzeit, nad
18 jahrigem Bauen, nod) Tein gejdlojjenes ey im gangen Raume, Hid)-
Jtens in deffen Nordgebieten, und ein weiterer Gegenjal zu den trodenen
StraBen Tliegt darin, daf jie des jpjtematijden WAnjdlujjes an das groke
europdijde BVerfehrsipjtem nod) entbebhrien.

110) Dfjene Handeldjtadt (Déscription &. 17; Andreedv &, 196).

HY Sahresmarft (Napredilk, Carigrad 30, 8, 1875, Nr. 57, S. 218).

112) Diejen Gedanfen fithet I.F. Gellert (Mittelbulgarien, Da3d fulturgeo~
graphijche Bild der Gegemmwart, Berlin 1937, &.111) hinfidhtlich der offrumelijden
Bahn qus. — Bauvorjdhldge madhten A B ou b, Ueber die phyjijdhe Miglichleit,
leidht Fahr- und Gifenbahnivege i der europdijdhen Tiirlei anzulegen, Wien 1850,
.7, 3. v. Habhn, NReije von Belgrad nad) Salonif, Wien 1861; €. Naumanmn,
Macedonien und jeine neue Gijenbahn Salonit—Monajtyr, Miinden 1894.

113) Neber die rumdnifdhen Linten W bédénare &.212 f.).

14) 9. JSirfop, Bulgarien. Land und Leute, Leipzig ab 1916, II. &. 72[3

19) YAnbere Plane nicht zur Audfithrung gefommen; 3. B. tourbe am 6. 5. 1872
der Jeitung Turcija (Nr. 12 S.4) pon Jngenieuren beridhtet, die BVorunterjudhungen
sum Bau eined Sdhienenweged von Warna nach) Abrianopel vorzunehmen beauftragt feien.

- 116) Pelgrad-Nijch exjt am 10.9.1884 erdffnet (F. Kanip, Dad Konigreid)
Serbien und dad Serbenvolf, Leipzig ab 1904, II. S, 538). .
7) Isto¢no vreme, Carigrad 16, 7, 1877, &, 1.
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3. Die naffen. — Shiffbare Binnengewdjjer gab es nur jehr we:
nige; o werden nad) 1850 3. B. der Pruth (bis Stulewi, dem $Hafen von
Jajiy), der DOnjejtr, Sereth, Sdiuls (bis Kraiowa), die Wluta (von Rim-
nit an), ferner die Unna (bei Mowi), Sawe (bis Sefjef), Werbas (von
Banjalufa an), Drina (exft bei Wijdegrad), PVorawa (bei T{dupria) und
per Wardar (bei Weles), |dlieklidh) nod) die Bojana (von Oboti an), der
Cgriju (bei Seres) und die Mariba (bis Udrianopel) in Dbejdrdntier
Weile ausnubbar genannt.118) RKiinjtlide Wajjerfommunifationen Haben
iiberhaupt nidht beftanden. Cine edte Crgdnzung der trodenen Stragen
bilbete lediglih der Donaujtrom, iiber dejjen Uferftidte |id) wejtwarts,
purd) Wien vermittelt!??), der Wustaujd) mit Mitteleuropa, ojtwdrts iiber
pas Sdywarze Pieer'20) der Hanbdel mit Konjtantinopel vollzog, die Ver-
bundenheit von Binnen- und Seeld)iffahrt bezeugend. Und die wediel-
jeitige AUbhangigleit 3wijden den najjen und trodenen Straken fand ihren
praftijhen Ausdrud in dem lebhaften BVerfehr der 3zahlreidhen Hifen (die
widtigeren: Konjtanza, Warna, Burgas, Rodojto, Enos, Saloniti, Volo,
Arta, Durazzo, Stutari, Cattaro)!2l) als den Jielpunften der Landrouten
und den AUnlegejtellen der Sdiffe. Bis in den WUnfang des 19. Jh.s hinein
haben Seeverbindungen vor allem mit den wefteuropdijden Hafen bejtan-
den, erft [pdter wurdben von Trieft aus'??) Fabhrten an der adriatijden Kiijte
entlang (1837) und bis nad)y Braila (1847)123) aufgenommen, wobin aud)
Sdiffe aus Obdejjal24) gelangten (1846).

118) 9, B. Shweiger—Lerjdhenfeld, Die Donau ald Vodlferweg, Sdii-
fahridjtraffe und Reiferoute, Wien 1896, ©.34, 39; F. v. Hellwald—L €. Bed,
Die beutige Titrfei, Leipsig 1878, €. 144; Perioditesko spisanie na biilgarskoto kniZovno
druzestvo, ©ofija 1892, Bd. 39 &, 846; lingewitter S.72 179; Niftor 1912, &. 6, 31;
Mitller 1844, ©.7; ®. Rafdh, Die Tiirken in CGuropa, Prag 1873, I. &. 179;
M.B.C.Collas, La Turquie en 1861, Parid 1861, &.207; JSirtov I S. 42;
Boué 1889, I. ©.39/40 57; Hiip ©.109/13, 120/6).

119) Ybrechynungsverfuch der Gebr. SiSmanovi in Widin; Condev &. 340; Mefie S. 76/7.

120) Neber Braila und Galah nach England, Marfeille, Trielt, Venedig, Genua, Livorno,
dburd) Ronftantinopel (N. CHhopin-A. U bicini Provinces danubiennes, Paris 1856, X1, &.19.

121) Burgad Concev &.393/4) Rodofto war der Stapelplap fitir alle Pro-
bufte bed Marmarameered und ditlicher Stapelplap der Adrianopeler Gbene (Bejie
©.71; Hiip ©.238), Enod bder ejtliche (Grifebad I. &.112). Salonifi war
widhtigiter Hanbdeldort ded BValfand nad) Konjtantinopel fiir Ueberfee (Beaujoutr
1800, 1. ©.71, II. ©.92). Durazzo war Stapelplap fiir den Verfehr mit Dejter-
veid) iiber Trieft Mitller 1844, &.33).

122) leber Trieft, dad nadh) der framydiifhen Nevolution Marfeille iiberflitgelt
fatte, (. Pouqueville, Voyage en Morée, & Constantinople, en Albanie, Paris
1805, 111, ©. 183; M. A. Nbicini, Lettres sur la Turquie, Paris 1853, &. 407) nad
Oefterreidh) (Beaujour 1801, &. 159; Brief v. 6. 8. 1876 an €. Georgiev, Jn: Archiva_l..
©. 144) Deutidhland, der Schreiy und Belgien (A. BViquesnel, Voyage dans la Turquie
d’Europe, Paris 1868, &, 320),

123) 9. Papabopoulo Bretos, La Bulgarie ancienne et moderne, Saint-Peterd:
bourg 1856, &. 220,

12¢) lingemitter . 91.
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IV. Die Bebingungen des Strafenveriehrs.

Die unabbdingbaren Borausjehungen eines jeden raumweiten Hanbels-
transportes liegen darin, daf ausreidende Gewdhr fiir die Unverjehribeit
pont Perjonen und Ware gegeben und der Juftand der Strafen ein der
Beforderung utrdglider ijt.

1. Sidyerheit im Lande. — Das Wusbleiben natiirlider Sdyid-
lals|dldge, politijde Rube, verjtandnisvolle Handhabung der Wirtidafts-
politif und Ordnung auf den Straken |ind die vier wefentlidhjten Faftoren,
weldie den Grad der Sidjerheit des Hanbdels bejtimmen. Das Wusfallen
ettes von ihnen fann auf den betroffenen Stragen die faufmdnnijden Un-
ternehmungen gany unterbinden, ihr 3eit- ober gebietweijes Fehlen wird
ein Gtagnieren des Berfehrs und jeine Umleitung auf andere Routen ver=
anlafjen.

Der Ballan war oft bon Migernten,12%) Erdobeben und Heujdyreden-
|hwdrmen heimgejudyt. Als eine wabhre Geifel Hat aber vor allem das in
furgen JIntervallen (id) wiederholende Wuftveten der Pejt!26) gewirit; |ie
hat (im 19. 3b.) Oejterreid) und Rupland nlap ur Crridhtung eines
Sanititsordons an den Grenzen gegeben.127)

Politijd) war der Raum immer nur fir furge Jeit Defriedet; jabhrd
ehntelang Hintereinander ijt einmal diefer, ein anbderes Mal jener jeiner
Leile durd) Kriege,128) Wufftander??) der unterdriidten und Revolutionen!so)
ver benadybarten Bolfer nidht nur gefdhrdbet, jondern geradezu gejperrt
gewejen. ‘

Nidht weniger hemmend madyten |id) die wirt|daftliden Bevorred)tun-
gen bemerfbar, welde die Pforte einjeitig einer auslandijden Madt 3u-

-25) 3. 9. 1453, 1539, 1660, 1574/5, 1585.

126) 2. 1B, 1476, 15647, 1663, 1566, 1629, 1635, 1663, 1719, 1829/30, 1834.

127) Dejtrreid) jperrte jich gegen Serbien und die Walachei ab (Grijebadl.
©.21; Ranip 1868, ©.93), Rufiland feit 1836 gegen bdie Tiirfei am Donau-
laufe (C.F. Wurm, Vier Briefe iiber die freie Donaujchiffahrt, Leipzig 1885,
©.19, 27) Quarantinedbauer abhingig vom Grad ded Pejtmejjerd und der Waren-
art (Stitrmer ©.34). Cridhiverte den Handel (A. Mit(ler, Die untere Donau,
Regengburg 1841, S.156, 214, audh bei der Durdhjubr (Hahn 1861, S.11).

128) Hefignahmefelbsitge bis 1529, dann 15671/3, 1591/1606, 1620, 1645/69, 1672/8,
i%?fsa, 1710/1, 1714/8, 1782/9, 1768/74, 1782/4, 1787/92, 1807/12, 1828/9, 1853/6,
877/8,

129) Gerbijdher Befreiungsfampf 1804/17, der griechijche 1821/9, auperbem bdie
lofalen Grhebungen in Bulgarien, Thronfdmpfe in Rumdnien und andere innere
gehden in Montenegro (N. Iorga, Relatiile Comerciale ale Terilor Noastre cu
Lembergul, Bucuresti 1900, &. 91; Miiller 1844, &. b5).

180) 3. 8. bie ungarijdhe von 1849 veranlafte den Hanbel zu Umivegen (Un-
geivitter ©. 92/3). -

3-
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gejtehenn muptel®l) oder fid) Jelber vorbebhielt.132) Die IJFollregelung wiber-
prad) den Unjpriiden des Hanbels, und ganz bejonders des Tranjites:13%)
die Crhebung der Abgaben und Gebiihrentst) erfolgte ziemlicdh willfiirlid)
und |difandsi?®), und nod) ju Boués Feiten Dejtanden die Binmnen3ollelso)
fort. AuBerdem verdnderte |id) jtandig der inmere Wert des Geldes!sT)
und Kredit fehlte jo gut wie ganz.138)

Mit nod) groBerer Unmittelbarfeit hat i) die mangelnde Rubhe und
Ordnung auf den StraBen ausgewirft. In den Hafen [deinen (bejonders
im 17. und 18. 3h.) Piraten jtarf gehaujt zu Haben?®?), und auf den
Landjtraken und 3war in erjter Linie auf den fiir den Fernhandel widytig-

131) 2. 8. durd) den Frieden bon 1829 bHid zum Donauvertrag Metternid)d bon
1840 war Handel und Sdiffahrt auf der Donau unter Kontrolle Ruplandd (Wurm,
©.19, 31).

132) WBi3 1829 Phatten die Tiirfen in ber Molbau dad Vorfaufdred)it (Mijtor
1911, &.218/20); bie Molbau hatte jahrlich 100000kg Getreide (N. Jorgao,
Documente gi Cervetdri asupra istoriei financiare i economica a Principatelor
Roméne, Bucuresti 1902, &. 7) und 20000 Oka Salpeter (Mitller 1841, &. 261) nad
Sonjtantinopel zu liefern, beided zu niedrigem Preife (Herrn BVaron von T ott's
Nadhrichten bon den Tiirfen und Tataren, Frandjurt ab 1787, 1. &.25) Dedhalb
Sd)leidhhandel, von dben Wadhtjidhiffen begiinftigt (Cbenda II. &.170).

133) Waren fogar in den einzelnen Stdadten verichieden Hhody, jodbaf bie Kauj
leute ihre Waren lieber grofe Wmiwege machen lieflen, ald daf fie diefelben durd)
pie Tiirfet |dhidten (Baiconianu &.15/7; Boué 1889, II. &.102).

~ 18) Geit 16. Jh. bejtand ein ganzes Spjtem (J. v. Hammer, Ded Oi-
manifhen Reichs Staatdverfafjung und Staatdvermwaltung, Wien 1815, 1. ©.290).

135) WBejondersd in Wibin, wo der Pajdha die ganze Audjubhr beherrjdhte; dedhalb
Berlajffen der Donau zugunjten der thrafifhen SHanbdeldjtrafe (Ungemwitter
©.85). Bei der Durdyreife auf der Donau Durdhjudyungen (N. €. Klemannsd
Jeifen, Wien 1773, &.25). JIn Ujundfdhotwo Flagten die Kaufleute iiber Dudlereien
purd)y die armenijdhen Jollpdchter (Reben . 162/3).

156) Jnjolgedejjen Hanbelten Pajdhad nad) ihren Privatinterefjen. 1838 verord-
nete 3.°5. per Humeli Valeji, alle in fein Pajdalif einjufiihrenden Waren
hatten Den Hafen von Durazzo zu pajjieren, wad den BVerlauf der getwohnten
Yanbdelsvege volljtandig gedndert hatte (VBoué 1889, II. &.102).

137) Bvijden Stadt und Land 396 Kurdunterfdied (Redben S.165; Beau-
jour 1800, ©.180).

138) Binjen in Gerbien 2000, Albanien 489 (€. Robert, Die Slawen bder
Ziirlei, Dredden 1844, I. ©. 36), dburd)jdhnittlich fiir Privatperjonen 25—38000 (Hiibh
©.168). Tropbem fehlte e3 aber niht an Bertrauen (&. A. Olivier’s Reije
burd) dasd Tiirtijde Reid), Aeghpten und Perjien, Weimar 1805, I. &.264/5).

189) Beitiveije bi3 au 80 Raubjdhiffe im Archipel (Profefd II. &. 538; G. Gt.
Sauveur, Bejdreibung der ehemaligen venetianijdhen Befipungen auf dem fejten

Lande und an den Kiiften von Griedenland, Weimar 1801, ©.268; P. Maffon,
Histoire du commerce dans le levant au XVII, e siécle, Paris 1896, &. 24).
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fien4?), wo Ddie Natur vieljad) fiir Verftede und Hinterhalte vorgejorgt
hatte, waren Banbdeniiberfdllel4!) eine alltdglide Crjdeinung; davon zeu-
gen die Reifeberidytel42), die Klagen in der Preffel4d) und bdie Volfslie-
perl4t) biejer Jeit. Das Miotiv der Tat war ein ver|diedenes. Die Be-
wobner der albanijden RKiijte, des Peloponnes und der Kyfladenlss) fo-
wie das unbejolbete Kriegsvolf (bis Enbe des 18. Jh.s)146) und die Tdjer-
feflen’d?) unternahmen Weberfdlle, um den Raub gegen flingende Miinze
einwed)jeln u Ionnen; in ihrer Perjon verjdmol; Rauber- und Hianbdler-
fum 3u einer eigenartigen Mijdung.148) Tiirfijde BVerwaltungsbeamte,

140) Die pon Sered audgehende, die thrafijdhe mit ihren Abzweigungen nad
Ddubnica, avijden Wraba—Widin, Plewna—~Lowetjch, itber den Sdhipfapaf, Jam-
boli—Rarnobat, Shumla—Rufticdhut, die Routen Jannina—Arta, Stutari—Pridren.
Jn den ©tdbten braudhten dagegen ,,Hdujer nur wenig verwahret” ju mwerden (€.
W Litbelfe, Vejdhreibung ded Tiirfifdhen NReichesd, Leipzig ab 1778, 1. ©.307).

141) 18 Mann Blilgaria 4.7. 1859, Nr.15, &.59), jogar 25 (Earigrabdfft
28.4.1856, Nr.274. ©.4) jtarf und meift bevitten (Ebenda 4.6.1849, Nv. 51, ©.1).

12) Pand Dernjdhwam’3 Tagebuch einer Reife nad) Konftantinopel und
Stleinafien (15563/55), Miinchen 1923, ©.246; Bier Briefe aud bder Tiirfei von
Dghter G hijelin bpon Busdbed, CGrlangen 1926, S.74; Brown S, 123;
Lirdijdpe und Ungarifdhe Chronica, Niirnberg 1663, S. 19/20, 218; PB. Luca s,
Voyage fait par ordre du roy dans la Gréce, I’Asie mineure, la Macédonie et 1" Afrique,
Barid 1712, 1. ©.279; ®.C.B.Driefd), DHiftorijhe Nacdhricht von bder Rom.
Rahfer]. Grof-Botjdhafit nad) Conftauntinopel, Niicnberg 1723, S.34, 453, 511;
Pouquepille 1805, II. ©.57; Derj. 1826, III. ©.46; Derj. 1824, 1. 2. &.8, 276;
RBWalfh, Reife von Konftantinopel dburd) Rumelien, dad Balfangebirge, Vulgarien,
oie Waladjei, Siebenbiirgen und Ungarn, Dresden 1828, I. ©.114; Boué 1854,
[. ©.128, 132, 151/2; 434; Habhn 1861, S.98; H.Barth, Reije durch dad Jn-
nere per Curopdijdhen Tiirfei, Berlin 1861, ©.62; Kanifp 1882, III. &.12).

143) ,,Das Raubertum bHat fich zum hochiten Punft entoicdelt’” (Turcija 23. 12.
1872, Nr. 45, ©.3). ,Der Menjdh fann nicht von einem Dorf um andern ruhig
gefen” (Carigrabdffi 12.5.1856, Nr.276, &.3). ,,Cin graujiged Bild von ge-
ihlachteten Menjchen — dad jind bdie Wege zwifchen Rletwna und Lowetjdh mit
Lrojan, awijden Wraba und Widbin mit Berfowiga” Nova Biilgarija, Gjurgevo
5.6.1876, MNr.3, ©.11).

144) ,Ueber bDiefed Rauben und Morden ... nidht nur die Volfdpoejie und
Chronifen Aufzeihnungen, auch verjchiedene Rivchen- und private Rechnungsbitcher
offigielle Rlagen bei den tiirfijchen BVehorden. (Archiv Nationalbibliothef Sofia II.
B. 350) Boltalieder (Sbornik na narodni umotvorenija, nauka i kniznina, ©ofija XXVII,
€. 268, XXXI. . 176),

145) Rrofejdh II. S. 538.

146) ,Das ewig dienen mup vnd fhaine bejoldbung Hhat” (Dernj dhiwam S, 246),
aud) in der Donaugegend (Hurmuzadi XI. Nr.130).

MT) AB fie fih nach 1850 bei Shumla niederliefen, Huften fich die Ueber-
fille fofort (Dem, Carigrad 1876, Nr.38, ©.2).

148) A3 Beruj der BVewohner joldher Orte pilegt angegeben ju werden: Raub,
Venbel, Pliinderung und Seefahrt (Hitg S.11).
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weldye jidy fern der Jentralgewalt wupten, jahen darin ein Mittel der BVe-
reiderung. Bei den mohammedanijden Sdaren der KurbdbZalijen (um die
Wende zum 19. Jb.)149) iiberwog die Lujt am Pliindern und Morden,
und aud) die Serben folgten einer gewijjen inneren JMeigung.15%) Fiir die
Haidbufensl) und Klephtenls2) war der Stragenraub eine Waffe in ihrem
RKleinfriege gegen die politijden Herren. €s ift ein Lehrbeifpiel fiir die zer-
itorungen Wirfungen eines fortwdbhrenden (ﬁeg‘en-einanberftebms von Gtaat
und in ihm jujammengejd)lojjenen BVodlferjdaften, dah das Rauben, injolge
Des Jujammenbaltens einerjeits der tiirfijden Tater mit den Behodrden ge-
gen Ddie andersvdlfijde Bevdlferung und anderfeits der dyrijtliden Tater
mit ihren Bolfsgenojjen gegen die tiirfijde Obergewalt, ur Grundlage
eines Crwerbes, in erjter Linie aber jur Wusdbrudsform eines inmerpoliti-
|den Kampfes hat werden fonnen.

Trogbem waren bdie StraBen nidt jederzeit und diberall gefdhroet.
Wiehrere Reijende bezeugen, man Habe jeitweife unbehindert veifen Ton-
nents?), und der Grad der Unjidierheit jei jur jelben Jeit tn den eingelnen
Gegenben e¢in verjdiedener gewejen.’®) JImmerhin Derrjdhte Ungewilheit;
man fonnte nidt genau vorausjehen, ob man unterwegs wiirde Gefahren
3u Dejtehen DHaben obder nidf.

So lagen die BVerhdltnijje, obwohl die Tat jehr jtreng geahndet wurde.
Jhre Bergeltung beftand (Jeit dem 16. Jh.) in der Todesltrafe, welde (nod)
im 19. 3h.) durd) WAufhangen oder Pfdhlen ovollzogen wurde.1??) Die
Wiedergutmadung war vorgefehen durd) Jolidarijde Haftung aller Ein-
wobner derjenigen Gemeinden, in deren Bannfreis der Weberfall veriibt

—n

249) Qn Albanien plitnderten die BVeid Durdyjiehende aus, ,venn jie nidht ciuven
Geleitdbrief von ihnen erfaujt” (Bouqueville 1824, 1. 1. &.320).

150) Den tapferen Serben eine BVoriibung zum RNriege (@, Jivecel, Ge
jhichte der Serben, Gotha ab 1911, II. &. 86).

191) Mur im Sommer, winterd lebten fie al8 friedlidhe Bauern (Rafd) I
©.218/9; H. W. Wilhelmy, Hodhbulgarien, Ktiel ab 1935, I. ©. 117). ES jcheinen
allerdbingd aud) gewidhnliche Strafenrduber darunter gewejen zu jein (Boué 188Y,
I. ©.432/3).

162) Die griechijhen Freijcharen gegen die Fremdberridhajt. Die Griedien mehr
als andere fiicfijdhe lintertanen jum NRNRdauberhandiwerf genecigt (J. VBafer,
Die Tiirfen in Curopa, Stuttgart 1879, ©.80), ganze Dirfer gejcdhlojjen (Lowque~
bille 1824, I. 2. ©.229), vor allem in Thejjalien (Ebenda II. 1. S.29).

153, Boué 1889, I. ©.430; Waljh I. ©.140.

15) 3n Oriechenland grenzten bdie gejahrlichiten Gegenbden an die friedlichjter,
nur Nordalbanien war abjoult verrufen (Grifebad I. ©.137, 344).

155) Ebenba II. &.180; Boué 1889, II. S.224; €. Niebuhr’'s NReije
bejhreibung nach Arvabien und anderven umliegenden Linbdern, Hamburg 1837, III.
©.159; Der New-cvdfineten ottomanijden Pforten Forvtfebung, Augdpurg 1701,
©. 657.
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wat,%¢) wobei man erfahrungsgemdp damit rednen durjte, dag die Jnter-
efjenitbereinjtimmung bei den Haflenden und Sduldigen aud) tatverhindernd
wirfen werde.157)

Edte BVorfehrungen gegen den Strafenraub bejtanden einmal in ge-
legentlid)y im Bedarfsfalle ergriffenen Magnahmen, wie 3. B. dag man den
Reijenden und den Jabhresmdrften eine militdrijde Bededung gab, dap
Streifen 3ur Ausrottung der Banden organijiert wurdens®) ober dah man
befonders beriiditigte in den Staatsdienjt itbernmahm.159) AuRerdem war
ein cinbeitlidhes, tdndiges Strafenjiderungsiyjtem eingeridtet. Sdon in
der frithen Tiirfenseit hatte man die driftlide Raja einiger Gegenden als
Piratenabwehr, Militdrpolizei auf den Landjiragen, Wald-, ‘Pak- und
Raftwidter eingejestl®0) und ihnen als Enigelt bejtimmie Freiheiten 3u-
gejtanden, wodurd) dieje |id) als privilegierte RKlajjen aus der iibrigen Be-
volferung heraushoben, was anvegend jur Beliedelung ihrer Orte gewirit
hat. Die grojte Bebeutung haben die Pajwddyter erlangt, welde anjangs
als fliegende, [piter als jtandbige Polteni®l) einen geregelten Dienjt an
den gefabrbeten Weg|tellen verjahen, indem fie, in Hiitten |tationiert, jur
Warnung der Voriiberzichenden trommelten, die Paufe [Hlugen oder [djoi-

156) S Serbien nach Bejreiung abgejchafit (Boué 1889, II. ©.229).

157) e mehr man dem Frembden Anfehen und Einfluf zujdricd (Grijebad
1. ©.136).

158) & Curipejdip, Jtinerarium der Votjdhaftdreife ded Jojef von Lam-
berg und Niclas Jurifchi durch Vosnien, Serbien, Bulgarien nad) Konjtantinopel
1530, Qundbrud 1910, ©.41; Driejd) ©.453; De3d Abt Jojeph) BVBodcobvid
Neife von Conftantinopel durc) Romanien, Bulgarien und dic Moldau nad) Lemberg
in Rohlen, Leipzig 1779, ©.26; Biilgarija 11.9.1861, Nr.14. &.112, 30.5. 1859,
N, 10, ©. 40.

159) Wegen ihrer anerfaunten, militdrijchen Brauchbarfeit (Grijebad) L
€. 336).

190) Kiirek¢ii und gemidzijani wobnten an den Meevestititen und Donauufern, beob:
achteten bie fabrenden Schiffe und {chiigten fie vor Pivaten (JF. Jlurdbanov, Istorija na
blilgarskata tlirgovija do osvoboZdenieto, Sofija 1938, &, 99) Die Martolofen, militdr:
poligeilichen Charafters, hatten nadh einem FFerman von 1682 in ben Kretjen Sofia und Pirot
i Mauber su verfolgen (Izvestiia an istorié druz, ©ofija II. &, 193, 195). Die KiirdZii
fidherten die Gebhdlze und Wilber und machten die geheimen Schlupfwinfel der R&uber aus-
findig gemeinfam mit den DervendZzii (. Hajef, Bulgarien unter der Tiirfenherridhaft,
Betlin 1925, ©. 18), deren Dauptanfgabe der Shufy der Gebirgsiiberginge war. Und die
Kichaji bewadten nadts bdie Reifenden und Waren bet ihrer Raft (Periodiesko VII.
€. 114).

161) 1443 (Bertrandon be Broquiére, Voyage d'outremer et retour de Jerusalem
¢n France par la voie de terre, Parig 1804, ©. 591) fdhon ftehende, und 1553 befah!
ber Sultan Soliman, in die Waden bitten fid die Gaugenoffen zu teilen (De rebus
gestis hungarorum ab inclinatione regni Antonius Wrancius, Ju: Monumenta Hun-
cariae Historica, Seriptores 11, Reft 1857, S. 318),
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jen.162) Geit 1721 DHatten jie aud) Grenjwaden 3u jtellen und die Trans-
portbegleifung 3u iibernehmen,163) Enbe des 18. Jh.s traten an die Stelle
piefes Jnjtitutes Karaulel®4), d. h. mit {taatlider Polizei Lejehie?) Wad)-
\tationen, die je einen eigenen Mamen Fithrten,166) ein verjdyiedenes Aus-
jehen Datten und aud) verjdicden groR waren.t6?) Die Crildrung, die Be-
seidnung Bellemel68), weldje wir gleidzeitig angegeben finben, jei nidis
weiter als cin GSynonpm, wurde von allen in Csti Djdumaja Befragten
Dejtritten: Raraule Ditten bdie grogeren, mit Polizei bejeBten jtdndigen
Wadytgebdude an den belebten Routen und Webergdngen [owie an den
gefahrdetjten Grengen geheiBen, aus denen |id) vielfad) Stidte entwidelt
haben,169) aber 3wijden bdiejen, in fleineren Cntfernungen, Habe man an
Den 3u perviodijden Mdrften fiihrenden Straken fiir deren Dauer nod
fleine Sdubbiitten, Befleme genannt, errvidtet, filr die man bdie umwob-
nende Landbevdlferung aufgeboten habe. Ein Beleg fiir dieje aus der Cr-
inerung ge{ddpfte BVehauptung ijt nidht 3u finden gewefen, aber es it
vennod) die Mdglidhleit nidht von der Hand ju weijen, daf jur Jeit ber
— durd) die wirt|daftlide Belebung erforderten — EinfeBung unjtindi-
ger Poftenl™) audy eine derartige Unterjdeidbung plakgegriffen haben fann.

2. Geeignete Bejdhaffenheit der Strafen. — Die man-
gelnde Giderheit wird weifellos auf den Willen ur Crhaltung und um
PNeubau von Verfehrswegen [ahmend eingewirft Haben. Wber durd) dieje

162) Ebenda; DVDernfdhmwam &.6, 246, 260; De3 ebdblen Herrn Heinvid)
Blunt Morgenldndijche Reife, Helmitidt 1687, ©.11; Brown &.1561; M. Guys,
Voyage litteraire de la Gréce, Parig 1776, 1. &, 268; Liidefe I. ©. 340; Pouquer
ville 1824, 1. 2. &. 264, [1.7S, 324,

165) Die bidherigen Obliegenheiten der Martolosi (Izvestija II. ©.193, 195) Der-
venzi im 18.30. entlajfen, 1786 bie Bewohner von RKlifura von bdiefen Pflidyten
ihont befreit (Nationalbibliothel Wien Nr.8669, fol.51V.); aber in Sliwen Haben
{ie noch bid 1880 bejtanden (©.T abafoy, Grad Sliven, Sofija 1911, I, &. 253, 358).
~ 164) Qaraul (Karawul, Karaghul), aud dem Rufjijdhen entlehnted Wort, bejagt:
Jdger, ber von fern dasd Wild beobachtet (Enzpflopddie II. S.815; F. Mi-
[lofid), Gtymologijdhed Wirterbud) dber jlawijchen Sprachen, Wien 1886, &.112).

165) 4—10 (Ranifp 1882, 1. ©.79, 320; Robert II. &.192).

166) 2. B. Radanne, Laghut-kursu, Wurbujdhte (Barth .8, 19).

167) Diitten aud Laub odber Nabdelholzbaumrinde ober mit aud Jieigen ge-
Todhtenem Dad); quadratifhe einjtdfige Steingebdubde mit offener Galerei; Holybau
it Form eined bieredigen Tiirmdyensd; ebenjo, aber ohne €ingang bom Erdgejdop
aud (Boué 1889, 1. &.518/9).

168) 9us Deflemen, warten ober hitten, gleichbedentend mit RKavaul (Blilgarski
tilkoven ré&énik, ©ofija ab 1927, 1. 2. &, 135).

169) @. Gundev, Vakarel, antropogeografski prou¢vanija Jn: Codisnik Sof. Univ.
XXIX, 8, ist, fil. Fak., ©ofija 1933, &, 88.

170) Ranip 1882, III. &.323/4; Oejterreichijche Monatdfdhrift 15. 5. 1876, €. 74.
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gejtitellung wird nur ugegeben, daf in dem Jujtand der Strahen eins
der Rriterien filr die Kulturhohe eines Landes u erfehen ijt.

Bis zum 16. Jh. hiren wir nod) feine Klagen. Jwar nemnt Dern-
jdmwami™l) dbie thrafijde, iiber die er reifte, mur ,zum tejl erhaltten® und
jtellenweije jdon im Berfallen begriffen; aber bereits Gerlad (1573)
jpridit obon Uusbejjerungsarbeiten an ihr. Vom 17. Jh. an bis in die
erjtenn Jabrzehnte des 19. Jh.s Binein jollen die Straken dann derart
jergangen gewelen |ein, daf der Verfehr |id) jeitwdrts neue Wege bahnen
oder Umwege maden mufte. Wir lefen weiter in den Reijeberidyten,
|pegiell bei [dylechtem Wetter fei faum des Fortfommens gewejen. Wohl
jetent. hier und da Pflajterungen vorgenommen worden, jedod) derart un-
jadhgemal, daB fie nur fiiv furje Jeit eine Vejjerung bedeutet Hatten.172)
Crit gegen Mitte des 19. Ih.s hat, nad) den vorliegenden Wngaben,173)
ver Ctrafenbau relativ Gutes vollbradyt, aber nur in Donaubulgarient™)
und m Serbien,17®) wdbhrend anderswo die Bautedhnif und Trajje den
Anforderungen des Verfehrs nid)t gevedht ju werden verftand: es wurde
mdt gejdottert, jondern man fiigte lediglidy unjymmetrijde Steine ver-
|hiedener WArt und Grofge ujammen, die Strafen liefen gradlinig iiber
Berghdhen hinweg und lieken die Siedlungen unberithrt.176) Die [dhled)-
tejten Stragen haben am Ende der Tiirfenzeit Mafedonien, die abdriatijdye
Riifte und die Fiirjtentiimer ndrdlid) der Donau gehabt, und aud) in
Griedhenland lag nod) alles im Wrgen.i?7?)

An Orientierungsmitteln hHat es gany gefehlt; Ridiungs: und Eut-
fernungsweifer gab ¢s nur an der |iebenbiirgijden Grenge, fonit iberall
mupte man fid) natiicliher Merfmale, wie 3.B. der Steine und Fliifje,
bedienen oder fidh an die iibliden RaftpldBe Halten.178) Briiden erwdhnt
bereits Dernjdwam,17?) und jwar fteinerne; jpater wurden zumeijt Hil-

) Dernjdhiwam, .12,

112) ©. Gdimweigger, Gejweyte neue niiblidge und anmuthige Neif - Ve-
idreibung, Niirnberq 1664, S.44; Driefdh, S. 83; BValtimore, RNeije in
ben Orient in ben Jahren 1763 und 1764, RQeipzig 1768; S. 110; Klemann,
©.145; Gtitrmer ©. 44; Walfh I. S. 8; BVoué 1889, II. &.32.

179) Ghaujjeervey Cofia—Widin (Bllgarka péela, Braila 4.10.1863, Nr.19.
©. 3), Wibin—Belogradjdhif, Lom—Balfan (Dunav 6.3.1866, Nr.H4. &.107),
Ruftidut—Sdhumla—Warna (Ebenda 3.3.1865, Nr. 1. &. 1), Rujtjhuf—ITirnova
(Cbenda 9.6.1865, Nr. 1).

174) Miiller 1841. ©. 224,

175) Habhn 1861, &. 7, 63.

176) Walih ©.847; Miiller 1844, ©.31; Ranip 1882, II. S.11.

1T7) Hitp ©. 292; Mitller 1841, &. 249; Reden &. 182; Rafdh I. S.181

Mit({er 1844, ©.31.

178) Driefd) ©. 448; WalihII. &. 137; R. Qunifd), Cine Fahrt nady dem
Orient, Berlin 1869, S. 79.

1) Dernjdwam S. 22; ©. Sdweigger, Cine newe NReppbejdretbung
fus Teutjdhland nad) Conftantinopel und Jerujalem, Nitrnberg 1608, S. 44.
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jerne, %) mandye jogar mit unndtigem Wujwand, ervidiet.'8t) Wber |ie
wurden nidt erhalten, waren wenig f[olid, ihre Jode Datten Teinen
Sdu gegen Dbdie Wellen, Geldnder fehlten meift gan3,182) vor allem
waten {ie 3u gering an 3ahl, bejonders in Bulgarien.183) Jur Uberquerung
der Binnengewdjjer war aus diejen Griinden das Uberfehen mit Fdbren
und das Durd)jdyreiten oon Furten vielfad) die eingige WModglicdhleit.184)

giir etn Befahren der Flitfle waren die Vorausjehungen nod)y nidt
geidyaffen; jo Dlieben 3.B. die vom Sturm ujammengetriebenen Baum-
jtdmme jahrelang unbejeitigt in der Miorawa und Sawe liegen,85) und
¢s wurde aud) midis gegen bdie Sandbdnfe unternommen.86) Selbijt
aim Donauftrom erfolgte erjt 1829 die Sdiffbarmadung der Miindungen,
fimf Jabre |pdter bejeitigte man die gefabhrlidften Riffe jwijden Belgrad
und Widin, aber nod) bis 3u den Dammbauten und der Vertiefung der
Fabrrinne (1861) verurjadte das Pafficren der Gulina vollbeladenen
gabrzeugen nidt nur langes Warten, jondern daju bejondere Kojten,!37)
alles Umjtande, welde den Wert diejer HanbdelsjtraBe erheblid) ver-
minderten. Aud) widtige Hdafen, 3. B. Konjtanza und Enos, waren der
allmdbliden Verjandung ausgejeht.188)

Das mobernite, jiingjte Verfehrsmittel, die Cijenbabnen, befand jid)
ebenfalls in ungeeignetem ISuftande; fie waren derart unjad)gemdl ange-
legt, dag die Sdyienen vielfad) iiberjdywemmt wurden und die Waggons
\tart jdhleuberten.189)

187) Einige gad e3 jdon friither (Curvipejdhip, S. 54/5).

181) Mit H0 Vogen (John Jadjo hn’s Tagebud) einer im Jahre 1797 unter-
nommenen Yandreije aus Djtindien nad) Curopa, Weimar 1803, &. 168).

182y, Sdon vor wanzig Jahren eingeftiivzte BVBdgen nod) immer nicht iwieder
Dergejtellt” (W, Macmicdhael, Reije von Modcau nad)y Conjtantinopel, in ben
sabren 1817 und 1818, Jena 1819, &.132/3) ,,Bablreidhe gemeuerte Bogen vbon un-
gleichem Durdymejjer jind unregelmdpiq aneinander gefitgt, einige fo jpiB, tote
golijdhe Portale. Die hidchjten liegen in der Mitte und bi§ dahin mup man in walb-
rent Abjagen jteil hinauj, an der andern Seite auf diefelbe Art wieder hinabjteigen”
(Grijebacd II. ©.334) ,,Gin Ramm, der fjie in der Mitte theilt, zeigt den Fuhr-
werfen den Weg (Rouqueville 1824, 1. 2. S.254).

183) Woué 1889, II. S. 45,

181) Ot tagelanges Warten darauj Macmicdhacl S, 121).

185) Woué 1889, II. &. 26.

186) Ehenda II. &. 26.

157) 299 Edjifje warten auj das Steigen des Wajjers, um ind Meer hinausdzu-
faren (Carigradjfi 30.5.1853, MNr.123. S.3). ,Die Lidhterungsfojten, um
iiber die Gulinabarre Hhimwegiufommen, betrugen damald beinahe bdie Hiljte der
Srachtfojten pon Triejt oder Marjeille nadh Galac ovber Jbraila (Ranifp 1868,
€. 392).

198) Divicr III. ©.400; Miiller 1844, S.58; Rafch II. S. 16; Grije
bady I. ©.144; lngewitter &. 25,

189) Rajd I. ©.212,
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V. Die ITransporimittel.

Jn  Uebereinjtimmung mit der Ueberlegung, dak die Wabhl Der
Transportmittel unter Beriidjidiigung bder Be|daffenheit der Siragen
erfolge, bediente jid) Der Handel bejonderer Tiere, Fuhrwerfe und Binnen-
wafferfabrieuge, welde nady WArt und Gejtalt am geeignetjten erjdyienen,
wahrend die See|diffe und Cijenbahnwaggons in ihren Formen von Ddein
pamals iiberall iibliden faum abwidjen und Ddeshald Dbet unjerem Ber-
judpe, die dyarafteriftijden Transportmitteliypen darzujtellen, durd) weldye
per Berfehr feine eigenartige Note erhielt, bewukt iibergangen werden ditrfen.

1. Tiere. — WAuf den Gebirgspfaden war man jo gut wie aus-
iblicglid) auf bdie Musfelfraft der Tiere angewiejen; jie Dbradien alle
Warenfendungen aus den RKiiftenplahen an den Mieeren ins Jnnere,
chenjo aus Bosnien, wo 9500 des ganzen Straennees nur Saumwege
waren.’?%) Aber Jelbjt auf den jzergangenen Routen in den Ebenen er-
wielen jie |id) als geeignet.191)

Es gibt faum einen NReijeberidht, der nidit erwdhnt, jein WVerfajjer
lei des bfteren Tieren im Dienjte des Hanbels begegnet. Vergleidyen wir,
um nur einige herausjzugreifen, Wennern, Driejd), Waljh und Spencer
miteinander,192) jo erhalten wir Gewilheit iiber die verwendeten Arten:
sum Tragen: Kamele, Maultiere und Pferde und um Jiehen Biifjel,
weiglide Odyfen und ebenfalls Pferde. Wahrend man Maultiere, Biifjel
und Odyfen iiberall freffen fonnte, war dies Dbei den iibrigen Dbeiden Tier-
arfen nidt der Fall.

‘Pferde waren 3u Jeiten von Kriegsziigen unentbebrlid), fonnten des-
halb nur Dbei Friedensjujtand anderen IJweden Ddienen; auBer in der
Waladei,??) wo, wie die umfangreiden Lieferungen nad) Mitteleuropa
Deweifen, ein Ueberflup an ihnen geherrjdt DHat. Cine wie grofe Bedau-
tung fie fiir den Hanbel gehabt haben, geht daraus heroor, daf Ddie
Pierdelajt als Jollbemejjungsgrundlage genommen wurde.l9t)

190) X, Rojticwicy Studien iiber BVosnien und bdie Herzegoivina, Leipsig
1868, ©.58; W.A.Ducdett, La Turquie pittoresque, Parid 1855, ©.183; NReden
S. 182,

) ®rijebad) II. ©.353; Boué 1889, II. S.28, 32/3.

192)) Y. Wennern, Cin gan new Rehjebud) von Prag aup bi gen Conjtan-
nopel, MNitrnberg 1622, ©.39; Dricjd ©.80; Walfh I. ©.131; € Spencer,
Travels in European Turkey in 1850, Lonbon 1851, II. ©. 347.

W) Niftor, 1912, . 33.

) Miftor 1911, &.147; Carigradski 5.10.1857, Nr.349, S. 3.

193) Shon Dernjdwam (S. 242) jah ¢8 1563, Wratidlaw (Ded Frey-
herrn pon Wratidlaw merliviirbige Gejandtjchaftdreije von Wien nady Conjtantinopel,
Jeipyig 1786, ©.60) 1091, Bodcovid) (S.8) 1762, aud) Ungewitter (. 36)
nody 1854, aber JirecCel (1891 . 39) nur in der Gegend von Burgas und Adrianopel.



Das Kamel fam und ging mit den Tiirfen.19%) Man bevorjugte es
weniger wegen jeiner Leijfung, in der ¢s vom Pferde iiberfroffen wurde,1?6)
als wegen feiner Unjprudsliojigleit,’97) und weil es leidht zu Dbehanbdeln
war, Auj tiefen Wegen Tonnte es aber nidt gut [dreiten; deshalb jabh
man ¢s nordlidh vom Balfangebirge und auf den grundlojen StraBen im
griedijden Siiben faum, dejto mebr aber auf der thrafijdhen Leitlinie.l?s)

Das Be|dlagen des Laftviehs war ur Pflidht gemadt.19?) Diejes
Gewerbe wurde im Nebenberuf von Bauern, Fubrleuten und Pojtange-
ftellten ausgeiibt,20) wodurd) bdie vielfaden Klagen, die Hufeifen [eien
jhledht genagelt und iiberragten den Huf, erfldrlich werden. Jum Reiten
bediente man fid) der tiirfijden Sdttel; man jaR in ihnen, da |ie vorn
und Binten erhaben waren, beqeum, und weil in dem vieredigen Steig-
biigel ber gange Fup Plag hatte, nod) fefter als in den wejteuropdijden.???)
Die Ware wurde den Tieren, in Ballen aus hanfenen oder Stoffjdden,
in geflodtenen Kodrben oder in Holzernen Truben verpadt,202) auf den
Riiden geladen.203) Bejonders ge|d)idt im Befradyten |deinen Ddie ©e-
birgsbewohner Djtjerbiens gewejen u jein.20%)

196) Pie Angaben iiber die Tragfabhigleit dber Tievarten gebhen jehr jtarf audein-
ander: Kamele 4 3t. Ungemwitter ©.36), 6 3t. (X. Heujdling, L'empire
de Turquie, Briijfel 1860, ©. 191), 14 3t. (Sdhweigger 1608, S.264), 15.4. 3.
(eine Jedhnung ausd dem Jahre 1866, im Bejib von B. RasSeev in Gabrovo) und
17.25 8t. (VWiquednel ©.323); Pferdbe 6—7 3t. (F. H. . b. Hagen, Male
rifdhe Reife in einigen Provinzen ded odmanijchen NReidh3, aud dem Polnijchen des
Oerrn Grafern Edbuard NRaczyndti, Bresdlau 1828, &.237), 11.5 3t. (Viquesnel
©. 323) und 6.4—12.9, (Ranip 1868, &.576).

197)  Gein doppelter Magen und fein Wajjerbehilter macdhen, dapB e3 mehrere
Tage lang ohne Nabhrung und Trinfen leben fann” Oliver II. S.164; Liidele
I. ©.57) ,Berlangt die geringfjte Pilege, fein andered Tier gehorcht jeinem Lenter
0 gut; €3 braudyt weder Kamm nod) Striegel, man reinigt ed mit Biivjten” (Bus-
bed &.108).

198) Miebuhr II. &.202; Charalambi Angel Alen, 1845 in S
jtowa geboren; Heben ©. 183; Ungemwitter S. 32.

199) Dammer I. ©.153.

200) Boué 1889, II. &.51.

201) Ebendba &. H4.

202) In Ballen fam trodened Objt, Seife, Sdhniive, Seide; in die Nirbe Sdube;
und in die Truhen Kerjen, Metallwaren (Concev &, 488).

%) ,Der cammel is von alsolcher natuyr, dat er neder veldt off sijn knee ind
senckt sich voert bys off den buych ind leyst sich laden, as idr geladen, is steyt
it hoeschlichen off mit den vursten beynen ind dan mit den hyndersten ind geyt

voert sijnre straessen. as idt dan kumpt off die stadt dan idt blijuen sal, so schreyen
idt die heyden an, so veldt idt off sije knee ind voert off sijnen buych ind legst

sich ontladen ind so blijfft er dan sittzen (Die Pilgerfahrt ded Ritters Urnold von atff,
@5ln 1860, &. 116) , 3t ihnen bdie Laft 3u fdhwer, jo zeigen fie e3 durd) Schnauben an
und vermweigernt dad Anfiteben” (Busbed &, 108),

200) Ranifp 1868, ©.49.
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2. Landfabhrzeuge. — Die Verwendung von Fubhrwerfen war
wegen der Be|daffenheit der Straken falt aus|dliclid) in den Ebhenen
mdglidy, und aud) dort nur |tredenweife, weil nidts ge|dehen war, die
unterbredyenden $Hdhengziige iiberfahrbar u maden.205) Als einzige Ge-
birgswege Datten die nad) Kronftadt und Hermannjtadt fiihrenden einigen
Jabrzeugoerfehr, aber man muBte meift einen erhebliden BVorfpann 3u
Hilfe nehmen.206)

Die Gebraudsfahigleit diejes Transportmittels war aljo jtarf be-
jhranit.207) Die Violdbau und Waladiei madten den ausgiebigjten Ge-
braud) von ihm; auf den bosnijhen Streden traf man es dagegen nidt,
umd aud) in Serbien war es um die Jeit der Befreiung nod) redt Jelten.208)
Man Dat jid) wohl — das fommt nod) hingu — an jeine BVerwendung erjt
redht |piat gewdhnt;20%) Dernjdhwam?210) erwdbnt 3war [don bdie Cxijten;
vont Fubhrwerfen, aber |ie waren dod) erft um die Jeit des Krimlrieges
perart verbreitet, daf Ddie Wagenlajt — neben der Pferdelajt — Fur
Grundlage der Jollbemejjung genommen war.211)

Jm Anfang der Tiirfenzeit finden wir nidts weiter als den la-
fontjdjen BVermeri,212) es feien den Reijenden Wagen begegnet. Alle jpe-
siclleren Angaben iiber deren Wusiehen find jungen Datums (19. Ih.)
und weidjen itberdies in der Sdjilderuing der Unter|djiede der verjdjiedenen
Arten nidht unerheblid) voneinanber ab.

Die Bauart wurde den Wegverhdltnifjen angepaBt. Sie war deshalb
am leidytejten nodrdlidy und fiidlid) von der Donau. Die dortige Karutza
ltellen wir uns als ein ovierrddriges, drei Fuf hHobes, 3wei Ful breites
und nidt gang vier Fuh langes, |dmales Gefdahrt mit Pferdegejpann
or #13),

205) Poué 1889, II. ©.39; Rodfiemwicy &.59/60; Kanip 1868, &.576;
Tuma S. 161,

206) Wor einem Wagen 20 Pferde oder 5—6 Paar Ochjen (€. Jirelel Die
Danbelsftrafien und Bergiwerfe bon Serbien und Bosdnien wdhrend ded Mittelalters,
Lrag 1879 &.5H9).

207) Thorton 1. &.312.

208) ¥, Marmier, Du Rhin au Nil, Parid 1856, I. ©.240; Kanip 1868,
©. 576.

209) Qiipeie . ©.339; Stiirmer ©.119; €. A B. Bruber, Dad o3ma-
nifdhe Reidh, Wien 1811, &.174.

0) Dernfdhiwam &, 15.

A1) Nad) Warengiite geftuit (Carigradgii 5.10.1857, Nr.349, &. 3).

212) Dernfdwam, ©.15; Busdbed S, 25.

218) ciiruta war bder Typ eined leidhten Gefdabries (P. Varcianu, Wodrterbudy der
rominifhen und deutichen Spradhe, Dermannijtadt 1900, &, 104), eine ,véritable arche
de Hue" (©t. Bellanger, Le Keroutza, Voyage en Moldo-Valachie, Paris 1846, Il &, 9),
lonnte alfo trog Boué (1899, I, &. 52) {don deshalb mit der Araba nidhts gemein Haben.
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Die Taliga®%), ebenfalls ein ‘Pferdefubrwer, Concevs *Y)
Serket gleidzujefen, [deint tatarijfen Urfprungs 3u fein und Ddurdy die
Jiirfen erheblide Umgejtaltungen erfabren 3u haben. Auf ewmem jtarien
Pfojterr, dexr die Udje ihrer aulerordentlid) Hhohen Rdader verband, rubte
der Wageniajten. Sein Vorderteil ragte — 3weds leidteren Wendens —
bei der Fraditaliga Hoher und war breiter als der hintere; bei der Per-
jontentaliga erhob fid) auf dem aus 3wei ujammengefiigten Brettern
gebilbeten Bodenjtiid ein Korb aus wijden Reifen geflodtenen Wdeiben:
ruten, der auBen mit einer Lederdede iiberjogen und inmen nidt jelien
mit tiirfijdrotem Tud) ausgejdlagen war, und in den man feitwdris mit
Hilfe bon Tritten Dhineinfletterte.?16) $Hilberg erwdhnt im Gegenja 3u
Sanig?17) nod) vierjdyeibige fleine Fenjter 3wijden Korb und Dede. Webder
bei der Taliga nod) bei der Karutza war die Trennung der Transport-
jwede durdygefiihrt; jie war vielmehr erft eine Spdaterjdeinung. So fam
3. B. etwa um 1850 eine RKutjde, dhnlid) dem Wiener Fiafer, in Ddic
Waladyei und diente als reines Perjonenfuhrwert.

Jn den CEbenen bder WMitte und des Siidens verfehrten (dywerere,
von Od)jen und Biiffeln fortbewegte Fabrzeuge. Wusidlieklid) der Waren-
befdrderung jtand eine primitive Karrenart jur Verfiigung,?18) mit 3wei
oder vier |peidjeniojen und niedrigen Rddern und einem ungefiigen LWagen-
fajten, aus Fledtwerl bei den Bauern und aus Hol3 bei den Fubrleuten,
hinter dem f[id), wenn es eine Tarnica war, e¢in erhdbhter Siff fiir wel
Berjonen Dbefand. Lajten und *Perjonen befdrderte die |ehr gebraudylide
Araba 219) und aus diefem doppelten Verwendbungszwed erfldren [id) die
widerjpredenden Bejdyreibungen ihres Wusfehens.220) In beiden Fillen

214) Telegah (A. Hilberg, Nad) E3fi-Djumaia, Wien 1876, ©.17/8), Falega
Oefterreidhiige Monateimrife 15. 5. 1876, &, 13), Teléga (Tolkovyi slovar zivogo veli-
korusskago jazyka, ©, Petersburg 1912, IV, &, 741) ober Toléga (. S. Suroling
Slovar drevnago slavjanskago jasyka, ©. Petersburg 1899, &, 847).

216) Peide im Audfehen vollfommen {ibereinftimmend (Concev ©. 492).

216) Hat alfo ganz andered Ausfehen ald Karupe; dedhalb abzulehnen N.Ger o,
Récénik na bulgarski jazik, Plovdiv ab 1895, II. &. 353, V. & 321).

217) Hilberg ©.17/8; RKanip 1882, IIl. ©.289.

28) €. A. Quipmann, NReifebriefe aud lUngarn, dem Banat, Siebenbiirgen,
ten Donaufiirftenthitmern, dber Curopdijdhen Tiirfei und Griedjenland, Stuttgart 1850,
©.342; fanif 1868, ©.582; Boué 1889, II. ©.51/2; (Conlev &, 486.

219) Araba ober Arba (Gerov L. &. 11), Arraba (Déscription &, 175), Aruba (Talfh L.
©. 8). 638 ijt nidht, wie Gerov annimmt, ein arabiides, fondern ein titrtijdhes Wort (J. W.
Redbhoufe, A Turkish and English Lexikon, Constantinople 1921, &. 56).

$0) ,From a waggon to a child’s go-east, perambulator, or tovcart (Ebenba)
Voitures dorées ayant la forme d'un berceau (€. Boré, Correspondance et mémoires
d'un voyageur en Orient, Paris 1840, 1. &. 103) ober eined , halbtugelformigen Korbes”
(Buma &. 161),
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ftand Der Wageniaften, in den man von bhinten einjtieg, auf Bobhlen iiber
den jwei plumpen, hohen Rdbern, und das JFiehen erfolgte mittels Striden.
Nidht tmmer, aber dod) gewdhnlid) trug er ein gewdlbtes WVerded, das
entweder majjip hodlzern war oder aus mit einem fejten Tud)y umjpannten
Holzreifen bejtand. Nahm die Araba Perjonen auf,22l) dann war es
mit Blumen Dbemalt,222) Dbeiderfeits befenftert und Dinten Jowohl wie
vorn, dem Kutjder|if zu, mit einem BVorhang abgejd)lofjen.

€s entipridit demnad) nidht den tatjadlidhen Berhdltnijjen, daB Ddie
Araba bder cingige Wagen gewefen Jei, der wdbhrend der Tiirfenzeit ge-
fabren ijt;223) aber eine erheblide Primitivitdt aller Wrten (akt fid) nidt
ableugnen, welde man nur mit der Unentwidelheit des Wagnereigewerbes,
pas einten Nebenerwerb der Hufjdymiede bilbete,224) erflaren Tann. Wus-
nahmslos waren die Fuhrwerfe aus Holi gebaut, ohne BVerwendung aud)
nur des fleinjten Stiiddens Mietall, nidht einmal am IJugge|dirr oder
am Rade. Tellern dbhnlid), oft polygonal und aus diinnen VBohlen waren
Jie verfertigt. Auf jwei gefreuzten Holzern, gewifjermaken als Udyen,
lag der Wageniajten unmittelbar auf.22%)

3. Wajferfahrzeuge. — Die meijten Fliifje trugen nidhts weiter
als Floge und einige Kabhne. Auf der Maria beifpielsweije bejtand der
gejamte Berfehr lediglidhy im Sdleppen, dem bder Bau bder thrafijden
Cijenbabnlinie binderlidy geworden ijt;226) 3u einer Dampferverbindung
it es aud) auf diefem Flul nidt gefommen. Der Donauftrom war wohl
leit 1834 von Dampfbooten befabhren, jedod) blieb ihre Iahl uriid Hinter
den Deimijden Binnenfahrzeugen, welde (in der Talridhtung in Orfdowa,
m der Bergridhtung in Braila) den von jenjeits des Balfans gefommenen
Sdyiffen die Ladung entnahmen, um fie in die Binnenhdfen ju bringen.227)

P

221) Blap fiir 6 (Boué 1889, II. ©.52) bid 10 Perjonen (Déscription S. 175).

222) Ueber ihre gejchmiicte usftattung audfiihrliche Sdyildberung bei J. M. B e v-
ton, Les Tures dans la balance politique de I'Europe au dix-neuviéme sciécle,
Pariz 1822, © 201; auch Boué (1899 Il &. 52),

223) Déscription ©. 175.

224) Boué 1889, 1I. &.51.

226) Walfh II. ©.7/8; Profejd) I. ©.356; Tuma S.161.

226) , Aud Adrianopel {dhreibt man, eine dort Heimifche Gefelljdhaft jei ervidhtet,
um eine Dampfidiffahrt auf der Mariba einguridhten. Die fleinen Dampfer diejer
Gefelljdhaft werden feine andere Lajt tragen ald Majdhinen und Kohlen fiir eigenen
Bebarf, aber fie werden flade Sdyiffe jdhleppen” (Bllgarski kniziei, Carigrad-Galata
1858, Heft 1, . 59:; N. A. Bogorov, Nékolko dena raschodka po biilgarskité mésta,
Bukuregt 1868, &. 22) ,Wber bder Bau der Eifenbabhnlinie bei unferer Stadt lief vom
Berfehr biefer FluBfahrzeuge abhalfen, weil der BWau einiger Briiden iiber diejen
Stupp erforberlid)y geworben war”. (Edbirne, Odrin 9.11.1876, Nr.448).

27) Ungewitter ©.83; Miilelr 1841, &.262,
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Ctredenweije (bei Orjdowa, 3wijden Semendria und Belgrad) war Ddie
Gegenwirfung des Waffers derart ftarf, dag bis zu 100 Menjden ober
30 Paar Od)jen eingejeht werden muften, um ein vollbefradtetes Fabr-
jeug aufwarts 3u ziehen.228) Man Jah auf dem Strome die groBen Jer-
bijden Ruber|diffe, dDann aber vor allem verjdiedene Wrten von Seglern:
 Jtattlide, rajd) jegelnde Briggs'‘;229) ferner die |og. Gamilar, plumyp
und mit breitem Borbderteil;230) und am Dhaufigiten den Kaif, im BVer-
haltnis 3u Jeiner Linge etwas [dmal, bei guten Windoverhdltnijjen aber
siemlid)y [dnell und deshalb jehr gebraudlid). Bom Typ bdes Rutters,
mit buntbemalten DHoben Borden und IMajten, gefriimmiem Borderteil,
|hrdg iiberdbaditem Verbed und einer fleinen Kammer mit rundem Dad
in der IMitte,231) war der Kail ein Fabhrzeug, das ur Beforderung von
Majjengiitern und um Be- und Entladen der See|d)iffe in den Hafen>3?)
benut wurde.

Fiir den Querverfehr ftanden Fdabhren in 3wei Wrten ur Verfiigung:
Brahme und freifahrende Boote. Der Prahm befjtand aus zwei jdmalen,
langen Fahrzeugen, welde durd) dariiber gelegte Bretter unter Freilajjung
von jo viel Jwijdenraum verbunbden waren, daf die Wellen freies Spiel
bebiclten; er wurbe entweder an Seilen oder an Ketten, welde quer iiber den
SluB gefpannt wurbdben, fortbewegt.??3) Das Fdhrboot war nidts weiter
als e¢in aus einem BVaumjtamm gehauener Kabn, welder, pon emem
Steuerruder gelentt, dem Strome iiberlajjen wurde, der ihn ans gegen-
iiberliegende Ufer trieb, wie Grijebad) in Wlbanien beobad)tet Dat, ober
mittels Stangen hiniibergejtogen wurde, wie wir aus Rumdnien Hdren.>3?)

Die Wajjerfahrzeuge fiir den Bebarf des osmanijden Reides |ind um
guten Teil auf dem Balfan gebaut worden; 3u Brognards35) Feifen

228) Diefe Leute verdienten, je nad) Handelsdlage, 37—75 Fres. im Monat (Ra-
nip 1868, ©.10. 359. 384/5; Boué 1889, II. ©.88; Mitller 1841, ©.194;
C.W.Wuper, Reife in den Orient Curopa’d und einen Theil Wejtajiend, Elberfeld
ab 1860, I. ©.142).

229) Mitllex, 1841, &.245.

230) Woué 1889, II. . 46.

231) Tolkovyi slovar II. &. 252; Niebubhx III. &. 177,

C32) Ranip 1882, 1. ©.12; Rajdh II .S.16.

) Niebuhr II. ©.200; Niftor 1912, S.25.

234) €3 bejorgte dbas Ueberfahren eine privilegierte Rajatlajje (D. Jdien, Ma-
teriali za istorijata ni pod turskoto robstvo, Jn: Izvestija na istor. druZ. Sofija 1906,
©. 179/81) Brifebach 1. ©. 344; Hurmuzadi 1L 2. Nr. 520, &, 688,

235) Diefe Gegenden waren feinerezit nod) ftart bewaldet; in Mifiwria grope
fihne au je 80—100 Lajten, in Anchialod Heine Sdiffe gebaut (. SAtazov,
Bulgarijche Wirt{haitdgejchichte, Berlin 1929, . 251). Der Verfauf von Baumate
rial an ‘Private war verboten. | |
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in Andyialos und Mijiwria, und Yutoren des 19. Jh.s beriditen von Werf-
ten an der Donau: nad) Biquesnel236) haben Grieden in Semendria
eine Brigg gebaut, Hiif237) Jprad) von Braila, Ungewitter38) gibt
an, 1847 feien in Tultjdea 25 Fabhrzeuge oom Stapel gelajjen worden, und
Alev erinnert |id an Sdiffsbauer in Sdijtowa, Lom und Wibin.

VI. Die Hauptjormen der Strafenbenugung.

Welde Crmdagungen Haben wohl die Wahl auf diefe oder jene Wit
von Transportmitteln fallen Tajfen, und in welder Weije hat man fid)
ibrer bedient? Crjt in den lehten Jahrzebnten der Tiirfenzeit jmd einige
Berfehrsanjtalten entjtanden, welde dem BenuBer die Wahl nidht mebhr
frei lTiegen. Wdhrend des groften Teiles des Jeitabjdnittes waren aljo
die Kaufleute gezwungen, das Selbjtorganifieren ihrer Reifen und Waren-
beforderungen in die Hand u nehmen. Die Dbefondere Form ihrer Jiige
gab bem Gtrakenbild ein darafterijftijdes, eigentiimlides Geprdage und
beherrjdhte es derart ausjdliehlid), daf bejtimmte Vorfehrungen ur Cr-
leidterung getroffen worden |ind, welde vorbildlid) waren im Vergleid)
ju den [piter jeitens der Transportanjtalten Dbereitgejtellien.

1. Die Formen des Reijens. — Das Reijen entjprad) den
Anforberungen und WnjdHauungen der damaligen Jeit. Der Kaujmann
reifte perfonlid)y oder [didte jeine Beauftragten, um Handelsgejdifte anzu-
fniipfen oder Fu erfiillen, und wer fid) auf diejen Beruf erjt vorbereiten
wollte, begleitete einen Gejdulten, um durd) Beobaditen und Crieben
erfahren 3u werbden.2%9)

Die Reijen auf dem Dieere galten als unjidjer,®40) tewer und lang-
wierig. Auf der Donau waren jie bis 1861 unbequem; man Hat ndmlid)
bas Fabrzeug des dfteren wedfeln miijjen, weil die Klippen und Untiefen
des Gtromes einen durdygehenden BVerfehr jwijden Ofzident und Orient
nidt juliepen.241)

Die erfte Bahnlinie wurde 1860 in Betrieb genommen, aljo begani
bie Benubung diefer Strahen Imapp vor dem Ende der Tiirfenzeit; fjie
fonnten iiberdies infolge Der Vejdranttheit des Mehes fiir den raumweiten
BVeyfehr nidhts mehr als Crginjungsdaratier hHaben.

30) Boué 1889, II. ©. 47.

97) Hits ©. 186.

%) Ungewitter ©. 92,

49) Hagen, ©.244,

“40) Nnjidherer al8 die Landreijen (Baltimore ©. 3).

“41) @ ﬁnd) Reife (dngd Der Donan nad) Konftantinopel und Trebijoud, ﬁﬂ-
nav 1847 ©.

14
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Pian reifte dabher in erjter Linie auf den Landitraken. Die Jnan-
iprudmnahme der ‘Pferdepojt findet man [don 1631 bei Neih|dih 42)
ermibhnt, ein Unjprud) auf ihre Benubung Hhat damals jedod) nod) nidi
beftanden, jonbern bdieje wurde in jebem Einzelfall durd) einen bejonbderen
Crlaubnisidein gejtattet243) und war dann entgeltlos. Wan multe Jid
Die Begleitung eines Janitjdaren gefallen lajjen, was ldftig empfunden
wurde,244) pbwohl Ddie Siderheit des Reifens dadburd) erhdht werben
jollte. Spiter — wann, |jteht nidt fejt, bejtimmt aber jdon 1816, als
Stiirmer reijte — war die Benubung Privaten freigegeben, allerdings
gegen einen 3iemlid) hoben Preis,24%) Jofern man nidht durd) Borweijen
eines quten ‘*Pajjes die Rojtenberedmung zu Dbeenflujjen in der Lage
war.246) INit der 1847 eingefiihrten Wagenpojt reifte man aud) nidi
billiger, ja jogar nod) unbequemer.247) Die dennod) redht rege IJnanjprudy-
nabme diejer Unjtalt entjprang dem Wunjd) nad) Sdnelligleit des BVor-
wartsiommens.248)

Da die Poijt mur auf wenigen Hauptitreden verfehrte, war der Rei-
jende auf allen anderen nod) immer gani auf fid) allein angewiejen. Be-
JaB er eigene Transportmittel, danm lieg er |id) einen Tataren als Fiihrer
ftellen, der unterwegs bdiftatorijd) fiir alles jorgte;24%) ibn 3u erbalten,
war leidht fiir JInhaber von Pdjjen hoheren Ranges, wie Jie 3. B. gerade
KRaufleute erbielten, welde zur Jufubr von Waren berufen waren. WUnbdern-
falls mietete man (i) welde, was [id) gewdhnlid) mangels geeigneten
Riidtransportes teurer ftellte,250) und fam dann langjamer voram, weil
entliechenes Gut mehr gejdont jein wollte. Der Moslemin ritt allerdings

#2) ®. Ch. v. Neiidhib, Oieben-jdhrige und gefahrliche Neu-verbejjerte
CGuropae-Ajiat- und Africanifde Welt-BVejdhauung, Niirnberg 1673, S. 49.
248) Rlemann S. 43; Rebden &. 160.

244) Janitjdar plagt die Vauern, die dedhalb den NReijenden meiden (Nie-
bubhr III. S. 156).

245) Yuj den eingelnen Streden verjdhieden hod), grundjislid) aber beftehend aus
per Gebithr jilr die Pferbe ded Reifenden und ded BVegleiterd jowie ausd einem Trinf
geld fiir lepteren (Walfjh I. ©.156; M. Blanqui, Voyage en Bulgarie pendant
année 1841, Parid 1843, ©.104;, Boné 1889, II. &. 481).

#6) Macmidael S, 117,

“7) ,Le malheureux voyageur doit faire, & defaut d’habitude, les plus merveil-

leux efforts d’equilibre, pour n'étre lancé & tout moment sur la route* (Hommatce I
©. 189; MWalih 11, &, 47).

°48) Allerdingd mufpte man an mandjen Pojtjtationen jogar tagelang warten,
um ein Pferd zu befommen (Ebenda &. 187).

°49) War bei Todedftrafe verpflichtet, dic Reijenden lebend an den Vejtinmungs-

3u bringen ober unanfjedytbare Bemweife feined natiirlidien Ablebend vorzulegen
(Boué 1889, II. ©.481; lingewitter S.157).

%0) Wratidlaw €. 59; Stitrmer &. 225: Boué 1889, II. S, 479,
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nur und iiberlie das Fabren den Frauen,252) und der Wusldnder tat es
nidht viel anders, weil er jid) mit der Hodenden Stellung auj dem Boben
per Lamdfabrzeuge nidt abzufinden vermodyte.252)

Cin [oldes jelbjtandiges MReifen war allerdings wegen der Gefahren
auf den Stragen ein Wagnis und deshald eine Seltenheit. Gewdhnlid
|hloR fid) Der CEingelne an eine grofere Reifegruppe (3. B. Gejandtjdaft)
oder Warentransportiolonne an;253) in deren Mitte Hatte er das Gefiihl
der (Geborgenbett, jparte Kojten und fam in freundlideren RKRontaft mit
per Bevdlferung, erreidhte freilid um ein Drittel langjamer Jein Jiel.25%)

2. DieFormen der Warenbefdorderung. — Die Verjendung
vont Waren auf dem Waljermege ift gewif nidit unbebeutend gewejen,
jeitdbem nad) einem Stagnieren (15. und 16. Jh.), das durd) friegerijde
Berwidlungen und durd) bdie Wus|daltung der italienijden Stabdivepu-
blifen aus dem Balfanhandel hHervorgerufen war, Wejteuropa (17. und
18. 3b.) fid) lebbhaft 3u interefjieren begann. JIn einer friiheren Stubie2sd)
ijt die Widptigleit des Plakes von Salonifi gewiirdigt worben und an
gleider Stelle wurbe, gejtiit auf Brognard und Pey|jonel, ver-
merft, daB den Warnaer Hafen tdaglid bis ju 12 Shiffe jeber Groge an-
gelaufen und dag am Ufer der Donau jahlreide Sdlepper gelegen Haben.
Aber erjt die Cinfithrung der Dampfiraft verbalf den najjfen Straken
jur Ueberlegenbheit iiber die trodenen. MNidht den Binnengewdljern, weil
namlid) die Fradten auf der Donau und das FloRen bderart Hod) be-
rednet 256) wurdben, daf man Ddiefe Uniojten nur bei wenigen Waren
m den Preis einfalfulieren fonnte, vielmehr der Seejd)iffabhrt, die wegen
threr niedrigen Fradttarife25?) bden BVorzug genol, Dbejonders jeitdem

41 TLes voitures ne sont que pour les femmes: le Mahometan les dedaigne
par lui-meme. La carosse, disent les courtisans et les militaires, est le symbole de
luxe et de la molesse“ (M. dbe IN. D'Ohifon, Tablean général de I'empire othoman,
Rarid qb 1790, II. &. 1566). Das fommt auch darin jum Ausdrud, dap Araba und Taliga
o eingeridhtet waren, dap dad Wagenimnere fremben Bliden entogen blieh (Raniy 1882
111, &, 289; Berton &. 201),

252) Woué 1889, II. ©.52; Berton (&. 201).

“53) Ebenda ©. 93; Waljh II. ©.122,

24) Niebubhr III. ©.156; Boué 1889, II. S, 478,

258) Mehlan; Jahredmdrfte, ©.88/120. |

=56) S aiehe ed3 vor, die Majdinen, welde wir fiir unjere Baumwolljabrif
it Philippopel bendtigen, in England zu faufen. Sie fommen leidhter und mit enis
ger Fradytfoften zu Meer nad) Enod ald aud Wien auf der Donau nad) Philippopel”
(Brief I, Bogorobv 8 aud Wien an Gerop 3. 1.1867, In: Archiva, I. S. 26).
Dinabflopen bon Getreibe nad) Cnod je kg 35 Piajter (Barth ©.44).

#%7) |, Baunmwolle . ..von Trieft aud mit dem Dampfer zu billigerem Preije hieve
ber bringt”. (Brief v. 13.12.1854 aud Bufareft nad) Karlowo, Nationalbibliothet
©ofia 156 B 9102). ,,Bon Galah aud toird nad) Dangig um etiva 30 Prozent wohle

4%
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dpurd) den Bau der Cijenbabhnen die Giiter jebr [dnell auf die Binnen-
mdrfte gelangten. Die Warentransporte haben fid) demzufolge wdhrend
des grogten Teiles der Tiirfenzeit aquf den trodenen Strajen bewegt. Da
nmun aber fiir diejen Werfehr Ieinerlei Wnftalten bereitjtanden, war jeine
gorm vom Hanbdel felber gejdaffen und auf jeine Bebiirfnijje ausgeridytet
worden. |

Das Gebot der Sidjerheit licg den Gedanfen der Gemeinjdaftsziige
verwirflidhen, welde fjeit dem Jabre 1398 nadyweisbar |ind und nod
1874 von JFirecCel gefehen wurben.258) Jn der Ndbhe groBer $Handels-
orfe oder aud) an anderen allgemein befannten Pldaken madyten Fum Ab-
jug Bereite halt und warteten, bis ihnen die Beteiligung ausreidjend er-
jdien. Dann begannen |ie gemeinjam ibhren Weg.25%) Sobald |id) dieje
Uebung eingejpielt bhatte, ging das BVerlajjen der Hauptmdrite gam3
regelmdRig 3u bejtimmten Terminen vonjtatten.260)

Karawanen®l) nannte man diefe Gemeinjdaftssiige, was im Per-
[ijden joviel wie |, Sdiiker der Ge|d)dfte’’ bedeutet.262) Man |deidet |ic
nad) den vermendeten Transportmitteln in Saumtierfarawanen, diefe wie-
perum mad) der Belajtung in leidte und [dwere,263) und in die Spdtform
der Wagenfarawanen. €s wurben, entjpredend den fejtgelegten Verbrei-
tungsgebieten, ndrdlid) bom Balfangebirge Pierde, 40—200 in einem
3uge, und im Siiden itberwiegend KRamele, bis 3u 60, vermwendet.26t)

feiler alg Diveft mit der Cijenbabhn aufj den fiinfjach ldngeren Seeivege um gauy
Curopa verjradhtet, und jo ift ed ecflirlich, bdaf zuiveilen jogar Bredlau Getreide
aud Jajfy itber Hamburg bezieht” (B. Dehn, Deutjdhland und Orient in ihren
wirtidaftspolitijchen Beziehungen, Miinchen 1884, I. &.127),

=8) €. JireCel, Gefdhichte der Bulgaren, Prag 1876, &. 221, 415,

%9) B, Lucas, Voyage fait an 1714 par ordre de Louis XIV., Raris 1714, [
©. 27; Miebubr Il S, 159, 168; Walfh 1. &. 141,

260) Rujtidhut—SKonjtantinopel monatlich zweimal (Stiirmer S. 93), Kon-
ftantinopel—Adrianopel adhtmal Miebuhr UL S. 159).

1) Kearban, Kiarwan (IR. Otter, Voyage en Turquie et en Perse, Parig 1745,
I ©.9; . Bambery, Gittenbilder aud bem Morgenlande, Berlin 1876, &. 210), aus
dem per]. Kar-ban (Enjytlopddie II. &. 837), ing NUrabijhe in der Form cairawan itber
gegangen, im 14, 3. durd) den levantintiden Dandel ber Jtaliener als carauana, garaunus
beritbergebracht und in flawiidher Umformung ju Karawane (8. Hend, Gefchichte 0ve3
Levantehandels im Mittelalter, Stuttqart 1879, I. &. 198) gemworden.

202) Emgyflopddie II. &. 837; Dernfdhwam S. 36; Wennern S. 39.

%9 ,Caravanes pésantes composées de chameaux qui portent de cing a six
quintaux de marchandises, et en caravanes légéres dont la charge ordinaire n'ex-
cede pas trois quintaux par chameau® (Heufdhling S. 191).

W) J.9. Stiwer, Diftorijd)-Statiftijhe Bejdhreibung ded O3mannifchen Hei-
des, Hamburg 1784, ©.258; M. Mo v i3, Relation des voyages de Sidi-Aly, Paris
1827, ©.57; Mijtor 1912, ©.33; Coujinéry . 58/9; Liidbete I. ©. 57,
339; MedzZidiev ©. 119,
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- Gerabe die Borjtellung von den Jiigen der Kamele hat St il v m e 1269)
pen Ausdrud | merfantiliftijde Wrmeen’ des Orientes prdagen laffen. BVor-
auf ritt ber Baschi, als der Weltejte, Angejehenite der Beteiligten und oiel-
leiht aud) als friiherer Soldat der Fiihrer, der die Durdfiihrung des
Lransportes 3u leiten Hatte und der BVertreter den obrigleitlidien Gewalten
gegeniiber war. An jeiner Seite |dritt meijt ein Padpferd oder ein Ejel,
bamit es die Lajttiere anfiihre und ihren Sdyritt beftimme.266) Dabhinter
die Kamele, eins in den Fupjtapfen des anderen, eine lange Kolonme.267)
Und neben ihnen, je 10—12 Tiere iiberwadend, die Treiber, oft Waladyen.
Alle Miitzichenden, aud) die angejdlojjenen Reifenden und felbjtverjtandlidy
die Kaufleute und deren BVeauftragte, bis an die Jdhne bewaffnet.268)

Sm Laufe des 17. Jh.s tauditen neben den Kaufmanns- als neue
gorm die Spediteurfarawanen auf. Der auslandijde Kaufmann wollte
per Unfiderheit wegen Jeinen Standplaly nidt verlajjen,26?) und auf Seiten
pes inldndijden Handels lag es im Juge der Cniwidlung, dah er fid
poft Der Befdrderung der Giiter ju Dbefreien und diefe an ein bejonbderes,
jelbjtdndiges Gewerbe abzutreten bejtrebt war.

Das waren die |og. Kiradzis?™), der Nationalitdt nad) WUngehdrige
ver verjdyiedenjten Bbdlfer und Volisgruppen, am haufigjten Waladyen.271)
Concen2??) darafterifiert |ie als umberjiehende Kleinhdndler und Hat
pamit im Kern rvedit. Sie waren ndamlidy allem Wn|dein nady urfpriinglid)
Wanbderhandler — vielleidt aud) Bauern2?3) — gewelen und Hatten bdie
Transportbejorgung als ujdllide Bejddftigung Hhingugenommen. Spiter
bat das $Herleihen ihrer Pferde, Maulefel oder Wagen an die Kaufleute
fiir Deren Transportzwede und ihr Tdatigwerden als eine Wrt von Spedi-
teuren den Hauptteil ihres Crwerbes ausgemadi, dem jie in — aud) ge-
noffenjdoaftlid) ujammengejdlojjenen RKleinbetrieben — mnadygingen. Und

265) ©Stiirmer ©. 224.

266) Yo3covid) ©.16; LQitdefe I. ©.58; Stiirtmer S.99.

267) Die Angabe (Enzhflopddie II. ©. 837), fie feien in NReihen au fieben Tieren
geordnet getvefen, Begw[]t jid) nicht auf unferen Raum.

268) Qiibefe I ©. 317.

ar) %eaulnur 1800, II. ©. 174,

210) KiradZi ift, wer gegen Lohn fihrt (Gerodv II. &. 365). Go — oder nad
JReben (©. 158) Katergi —, mwar die Bezeidhnung im tiickijd) und {latwifch bejiedelten
Gebiete, Agoiati im albanijden, Alogiati im griedhijden (Reigebaur &. 382) und
cerausi im Rumdnijhen MNiftor 1912, S, 33). |

2711) Der Waladye Hiep al3 jolder in Konjtantinopel Mezzovit (Pouquille
1824, 1. 1. ©.124), e3 bejchdftigten fidh jo aber uud) Binzaren, Serben, Bulgaren
(Boué 1889, II. ©.479), Griedjen, Tiirfen, einige Deutide (Wuper I. &.35)
und die Vorftadtbevilferung bder rumﬁm[djen Dandeldorte (Niftor 1912 &. 83)

i 22) Gonden ©. 189, 439,

2B) Wilhelmy 1. ©. 282,
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als Endjtadium einer ganj folgeridtigen CEntwidlung verbanden fjie bdie
Reijen wieder mit eigenen Handelsge|ddften, wofiir ein bejonders auf:
|hlufreides Beijpiel in den Bansioer Fernfaufleuten vorliegt, welde aus
Kiradzis Dbervorgegangen |ind.??*)

Shre Karawanen entjpraden denen der Kaufleute. Bis ju 69 Fubhr-
werfe ober Pierde legten gemeinjam den Weg 3uriid.275) Gefithrt wurden
aud) fie — nur nidt die Gabrowaer Kiradzis?’®) — von einem Baschi
und begleitet wurden fie von VBeauftragten der Wuftraggeber. Der Fradyi-
preis war berednet unter Beriidjidtigung von Jabhreszeit, Wetter, Eni-
fernung, Sidjerheit der Strafen, verlangter Gejdwindigieit, Warengattung
jowie =gewidit und jdwanfte unter dem CEinfluf diejer Faftoren jtari.???)

3. Die Unterwegsrajt. — Als Ohjjon Jein Tablean ver-
fagte, gab es nod) feine Gajthaujer.278) Bei der Bevdlferung unterufom:-
men, war der be[drdniten Wobnverhdltnijje wegen nidht mibglid), und
jeitens der Tiirfen wurde ein Einfehren von Chrijten bet Pohammedanern
nidht gern gejehen.2™) Fiir den KRaufmann |tellte |idh aber die Frage,
wo er Konak 280) Dalten Idnne, red)t oft; denn bei der geringen Tages-
leiftung®81) infolge bder Wegverhdlinijje erforderte ein Transport viel
Feit. 282)

21) 3, Bataflien, Grad Bansko Jn: Godisnik na sofiiskija universitet, istorico-
filologiteski fakultet, XXV 1928—1929, Sofija 1919, . 19,

2%) Mijtor 1912, &, 35; Gpencer 1. ©. 65,

%16) Goncev &. 488.

21) 3. B. Gabrowa—Cdhiftowa 1813 1/, 1814 61/, 1862°25, 1875 23,
1876 32, 1878 150. Grojchen (Concev ©. 494/5), pgl. ferner Vriefe €h. LBuliev s
an €h. und €. Beorgiev, In Koppija ©. 335, 341, 358/9, 365, 368, 374); Mijtor
1912 &, 38); ,Le prix des transports mont-t-il souvent & 40 pour 100 sur le valeur
des produits® (Hommaire I. ©. 218).

278) D hijon II. &.175,

1) Dernjdwam &. 36, 68, 134,

*80) Konak, abgeleitet von kon f{id) niederlafjen, fich einvidyten, bejeichnet bdie
pie Entfernung, welde man bis zum Uebernadhtenn zuviiclegt (Enzhflopddie II. ©.
1136); Gerov II. &.393),

251) ﬁa[ttter!ammane burd)jchnittliy 35—56 km (Sdhweigger 1608, ©.264),
marjchieren nidht mehr ald3 8 Stunben (Jirec el 1877, S, 9); Kamele am aud-
pauerndijten (8itdbefe I. 57), Pferde langfamer (Dagen &, 237), aber im Tragen
leiftungdidhiger (Raczinsdfi ©.237). Araba mit Rjerden 20 km, mit Ddhjen 15,
mit Biiffeln 12 (Tuma S.162; Boré I. 163),

82) Se nad) den Trandportmitteln dbauerte ed3 nach Eunftantmupe[ von Belgrad
20—31 Tage (Firecel 1877, ©. 9, 122), von NRaguja itber Nijdh) 52 (Ebenda
&. 126), pon Rujtjchut 7—14 (Miiller 1841, S. 241; Stiirmer . 98/9), von
Karlotwo 23-30 MacCov ©.46); von ledtiib nad)y Stutari braudite man 8 Tage,
nach Sarajewo 10 (Perioditesko 1898, LV—LVI, ©.16); von Sofia nad) Salonitt
13 (Ranis, 18321l &. 211), von Gabrowa nad) Dedeagatidh 20 Tage (Eoncev S, 144).
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Bei giinjtigem Wetter [agerte man im Freien, in [dattigem und wafjer-
reifem Gelande. AWahrend der Nadit bildeten die Tragtiere einen RKreis,
mit den Kopfen nad)y aufen, und |diiften jo die drinnen liegenden La-
jten.283) Trofbem war man nody durd) Wusitellen von Waden unab-
[dfjig auf der Hut. WUber bei (Hledtem Wetter und vor allem im Winter?
Die Bereitftellung bejonderer Raftgelegenheiten erhob jid) aljo als drin-
gende Pflidht im JInterejje des Hanbdelsveriehrs.

Am frithejten |ind die Ismarets 284) entjtanden; das dltejte war wobhl
das 1390 in Udrianopel erridtete.285) Jedod) waren |ie nmur auf der thra-
fijen Gtrahe anzutreffen?®€) und urfpriinglid aus|dlielid) fiir SKranfe
und anbdere Notleidende beftimmt; erjt etwas |pdter, aber dody [dhon 3u
Busbeds Jeiten, fand in ihnen ein jeder, der anflopfte, drei Tage lang
fojtenfrei Nabrung und Lager.?®’) Jhr WeuBeres verriet, daf in ibnen
lediglidy CEingelreijende oder fleine Gruppen mit geringem Gepid aujge:
nommen werden fonmten: Der Gebdudefomplex, der den Namen Ismaret
trug, bejtand ndmlidh auBer Kiide, Speije: und Wohnrdumen vor allem
aus einer Wiojdyee, einer geijtliden Sdule, etnem ﬁtanfenbau[e und nod
anberen gemeinniljigen JInjtitutionen.28)

Fiir die KRarawanen wurden, nad) 1550, 3wei |pesielle Arten von
Unterwegsitationen erriditet: Karawanfereien **°) und KurSumli-Chan *°),

Ju ber irrigen njidhyt, es |eien wei Bezeidnungen fiir dasjelbe Ge-

289) M. §. Duin, Voyage sur le Danube, Parid 1836, I. ©.296; Boué 1889
| €.518; Ranip 1882, III, &.288/9.

284) Jsmaret (a) nbau, Gebdude, Wohnung (Enzhtlopddie I. &. 507).

283) ©. Lewentlaw—B. Amelbeurn, Neuwer Mujelmanijder Hiftori Tiir-
dijdier Nation, Franffurt 15695, &.185, 191,

“86) Ebenda ©. 348,

87) Busdbed ©. 33; Amelbeurn ©. 116, 323, 348; Tiivdijde Eﬁromm,
Frandjurt am Mapn 1577, II. S.18; Wartidlaw &. 63; DhHfjon 1. &, 287;
T Menadier, Mertwitrbigleiten uuﬁ per Guropdijdhen Tiicfei, Duedlinburg 1830,
I. €. 161.

%8 9. . llaunif:ntiiliag[u, Grilanutg und leberjegung der Stiftungsurfunden im
Andjug, Jn: Belleten, Antara 1937, 1. 1, &, 165.

289) Carabassari (Neigidhig ©. 71), Corravvoseria (H. B. Rotenhan, Grope Retjen
und Begebenbeiten, Mitnden 1902, €. 22), Carananseraium (Amelbenrn S, 466), Kher-
vassaria (Curipefdig ©. 64), Kiarvanserais (Stitrmer &, 101), Caravanseras (Brown
€. 113), Karavanserseraj (Chalfa &. 12), Caravasarajen (IBennern &. 39), Cara-
vansserail (Déscription &, 179), Carabanserai (Sdweigger 1608, &, 40), kéarbann-
seraihs (Ohffon 1. ©. 165). Dernjdmwam (S. 5) gibt die Herfunft ridhtig an, ausd dem
perf. Karban-Sardi (Enayllopddie 11 &. 837), was o viel wie Karawanenhof, Kararanen-
baud bedeutet.

290) Chan, Khan, Khin (Barth €. 35), perf. Daud, hat jeinen Namen bvom
Grituber J0rahim Rhan Menadier II. S. 54).
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bdude’l), wurden viele Reijende, vor allem bder |pdateren JFabhre, durd
Liidefes und Stiirmers WAngabe verleitet, erftere hatten nur an den
groBen Otrafen, letere in den Stadten geftanden.292) WAn ibr it Jo wviel
ridtig, daR fie tatjadlidh an diefen Stellen gebaut worden waren; allein
im Laufe der Jeit haben i) um die Karawanferaien Herum Wnfiedlun-
gen gebildet, die |id) 3u bedeutenden Stadien ausgewadfen Haben.293) Und
jweitens war das Uebereinftimmen der WuRenfront beider darvan |duld:
groBe, reditedige Bauwerfe mit fejten Mauern und Bleifuppeln auf den
Didyern.2%4) Der ver|diedene IJwed beider it an ihrer [nneneinriditung
flar erfennbar. Wir |ind in Der gliidliden Lage, von SdHhweigger )
die Jeidnung einer Karawanferai zu befihen. Diefe war, wie wir an dem
Bilde fehen, eigentlid) nidts weiter als ein leerer, fehr gerdumiger $Hof,
auf dem Lajten und Tragtiere abgejtellt wurdben. Jum Teil war er, nim-
lidp rings um bdie WuBenmauern Herum, durd) eine breite, glatte Mauer-
flade erhdbht, wo die Begleiter [dliefen und in den ausgejparten Vertic-
fungen abfod)ten.296). Im KurSumli-Chan umgaben im Gegenjal dazu
pen Hof Ge|ddafte und iiber ihnen lag eine Dbreite Galerie, auf welde
mbndsartige Jellen miindeten.297)

Der Chan war aljo danad) eingeridtet, Gdjte fiir ldngere Dauer
ju Deberbergen; und tatjadlid) liegen aus der Gpdtzeit Beweile bdafiir

291) Ebenda II. ©.54; Déscription ©. 177;; Brown &. 151; aber aud)y jdhon
bei Driejd) (. 80) zu finden.

202) Qiidbete I. ©.90; Stiirmer &. 101.

292) 2 B. Dupnica (Jirecef 1891, &, 150) Sutihawa, Sereth; Jafiy Niftor 1912,
&, 14, 19).

294) Rechtedig (Wratidlamw S. 44/5, 60/2, nur felten quadratijh) (Sim-
pert, Diarvium oder auffithrliche curiofe Repp Bejdhreibung, Augdpurg 1701,
©. 108/9), mit jtarfen Mauern (Dernfdmwam &. 38) aud Quaderjteinen (Eba.
©.100; Driefd &.80), 200 Tiere fajjend Dernfdmwam &.5), mande {ogar
5000 (Cbenda ©.100; Sdhweigger 1608 &, 47), bid 3000 Perjonen (A. Bene-
Ditti, Viaggio a Constantinopli, Lenetia 1688, &.137). Dft Mojdeen dabei (C.
(ffendi, Narrative of Travels in Europa, Asia, and Africa in the seventeent century,
Qondbon 1846, I, &, 91).

2%) ©dweigger 1608, &. 40,

29¢) , Orofe leere Hiaufer zur Herberge ber Reifenden” (Brown &.113), , Efel-
tretber Derbrig” (Amelbeurn . 466) ,zugleich Pferdejtdlle” (Niebuhr UL
S. 162) ,nidht8 anberd benn eine grofie tweite vnd leere Schetvr ober Hemwitabel”
©dweigger 1608, ©. 49; Wratidlamw &, 59/62) ,fein Jngebdu ald gering-
jtritm” (Rotenhan &. 22).

297) 3n Dibra 64 Tdden, in Prizren 400 Jellen (Mitller 1844, ©. 83), Wei-
tere grunbdlegenbde Qiteratur dariiber: Dep Derrn Thebenotsd Repjen, Frandfurt
am PVapn 1693, ©. 35; R.T.©. Dughes, Travels in Greece and Albania, Lonbon
1830, 1. ©.174; J. B. Qedhevalier, Voyage de la Propontide et du Pont-Euxin,
Baris 1800, II % 235; Gffendi Il &, 81; IN. W. Montagu, Letters from the Le-
vant, during the embassy to Conﬁtantinuple 1711/18, Qondon 1838, &, 165.
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vor, daf ihn Dejonders auslindijde KRaufleute 3u Lager und Wohmung
gewdhlt und dann natiirlidh dafiic bezahlt Haben, wdhrend urjpriinglid)
ver Frembde in allen NRajtitationen das Nedit hHatte, drei Tage unentgelt-
lid) 3u verweilen.2?8) Jnwieweit [id) im Laufe der Jeit das Wusjehen
beiber gewandelt haben mag, ob fie urfpringlid) einander nod) d@bhnlider
gewefent jind, das war nidt fejtzultellen. JIm Bejtreben, alle Crinnerungen
an die ,, Jodzeit"’, wie man Jagt, auszumerzen, wurden nad) der Befreiung
die erhalten gebliebenen tiirfijden Bauten vernidtet, jodal wir nur nod
einen  KurSumli-Chan in Ubdbrianopel bHaben f[tubieren Ifdunen. Diefe
fultur- und wirtidaftshijtorijhen Denfmdler, die Dden Rarawanenziigen
Sidjerheit gaben,299) Dderen Borhandenjein |einerzeit von Dder $Handels-
funiftion Der betreffenden Strage und Stadt beredtes Jeugnis ablegte,00)
jtehen nidht mebhr.

BVerfallen waren fie aber {dhon viel friiher, feit dem MNiedergang der
osmanijden Madt. Fiir ihre Crhaltung hat man, nad) den vielen Klagen
iiber ihre Unjauberfeit zu [dHlicgen, nidts aufgewendet. Cin weiterer Grund
diirfte aud) der jein, daf der Kaufmann nidht mebhr aus|dlieklid) auf fie
als RNajtftationen angewiefen gewejen it.

Jm 19. 3. wurben die 3ur Pojt Reifenden unentgeltlid)y im Pojthaus
vom Pojtmeifter aufgenommen, und diejer Hatte jeinerjeits mit den an ber
Strede gelegenen Gaftwirten eine BVereinbarung iiber die ndadtlide Ber-
pilegung der Pferde 3u einem bejtimmien Preis, [ofern der Poljtillion eme
|pegielle Anweijung mitbrdadyte,501) getroffen. Jn einigen Stdadten |tanden
jogar Poltdane, im WeuBeren RKirden von quadratijhem OGrundril
ibnelnd, die fojtenlos Stallungen fiir mehrere hundert Pferde und 3ahl-
reihe Jimmer dDarbofen.302) Wujerdem gab es zu diejer Jeit in den drijt-
liden Ort{daften private Chans. Das waren allerdings nur ceinfadye
Gafthdufer mit einer Sdyanijtube, oft gleidzeitig Kramladen, einem Stall

208) Galmond v. God), Die Heutige Hiftorie der Curopdijden Tiirfey, Altona
1749, II. &. 50.

299) Per Warter durjte morgend erjt djfnen, wenn die Gdjte erfldrten, es jet am
Plage (PeriodiCeski 1909, LXX, &.646), andernfalld batte er Unterjuchung borzu-
nehmen (Hammer 1815, 1. ©.149). Bgl. aud) D. Urquhart, La Turquie, ses
ressources, Briiffel 1837, II. ©.197.

300) In Gofia 12, (Jilirtdanov &. 126), Jamboli 7 (V. Aprilov, Dennica novo-
bolgarskago obrazovanija, Obejla 1841, &. 132), Ronftantinopel 40 Chans und 101
Ismarets (Menabdier II. &. 82, 158), Bulareit 30 (W. Wilfinfjon, Tableauhistorique,
géographique et politique de la Moldavie et de la Valachie, Parig 1824, &. 78),

501) Woué 1889, II. &. 235/6.

302) 2 9B. in Tidorlo, Robofto, Djatowvo, Shumla, Sliwen (Cbenda I. S.510/1);
Mirza Abu Taleb Kbhan, Voyage en Asie, en Afrique et en Europe, Paris 1811, Il
€. 120),
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im Crdgejd)oB und — meijt nur einem — leeren Jimmer im Oberjtod.?05)
Mit Ausnahme von einigen Stadten war das Gajtwirtsgewerbe ein freies,
pem fid) vorzugsweije Bulgaren, Jinzaren und CEpiroten widmeten.’0!)
Obwobhl es einem Bediirfnis Rednung trug, hatte es dod) feine redie
Cntwidlungsbajis. Wer im Befifje eines guten Geleitsbriefes war, bean-
|prudhte meijt irgendwo ein Freiquartier; und Mujelmanen |tiegen in ihuen
nidt ab. Sie hatten in manden drijtliden Ortidaften ihre eigenens30?) und
in den mohammedanijden bdie Mussafirliks, bejdeidbene , Gdjtehiaujer"
mit einem allen Durdziehenden drei Tage lang Tojtenlos offen jtehenden
gemeinjamen Raum fiir Menjd) und Bieh.3%6) Gajthdujer europdijden
Stils gab es um 1840 nur in den allerwiditigiten Marftorten;307) jie diirf-
ten praftijd) nur eine Bebeutung fiir die auslindijden Sdiffs- und Eijen:
babnreijenden gehabt Haben.

Dal alle JNeugriindungen des 19. Jh.s nidt fiir Karvawanen einge-
ridhtet waren, ijt ebenjo wie der Verfall der alten Unterwegsitationen ein
Beweis dafiir, daf die grohe Jeit der faufmdamnijden Gememjdaitsziige
im Abflingen war, jeit der Dampf dem BVerfehrswefen neue Form gab.

VII. Die Trdager der Berlehesiiirjorge.

Die Bereitftellung von Rajtgelegenbeiten, die Verbejjerung der Stra-
penverbdltnifje, die Sidjerung von Rube und Ordnung und die Einfiih-
rung moderner Transportmittel jind MaBnabhmen einer auf Crleidyterung
Der Transporte bedbaditen Berfehrsfiirjorge. Gegen die Tiirfen wird vieler:
jeits Der Vorwurf erhoben, jie hitten Jidh um den Hanbel nidht gefiim-
mert.308) €s ftellt jid) uns aljo die Frage nad) den Trdgern diejer Vejtre-
bungen: Jnwieweit waren inner- und auberbalfanijde RKreife daran be-
teiligt?

1. Inlandijde Kreife. — Die herrjdende Meinung iiber die
Cinjtellung der Fiirfen zu Wirtidaft und Handbel geht von faljdhen Bor-
ausjeungen aus. Diefes Volf it nidt derart wild und in nomadenbhafter

303) Die beften ftanden in Wlbanien, ThHefjalien, BVosdnien und Mafedonien, die
fdledhtejten im Epirud und iiberall in bden Gebirgdlandjdaften (Boué 1889, I
©. 510). Geflagt wurde aber auc) iiber die bulgarijhen (Ranip 1882, I. &. 200)
und nodh) mehr iiber die moldaifden und waladijden Runifjd S. 75).

904) Epiroten waren aber mweift nur Pddter (Ranip 1882, I. S.200, Hahn
1861. ©.42; Boué 1889, 1. &.507).

308) 2. B. in Bufareft (Stiirtmer &. 87).

206) Musafir t. Gaft (Gerov III. ©.92;: Ranifp 1882 1. &.199).

o %07) 3. B. in Salonili, Stutari, ﬁe{grab Widin, Ruftidut, Silijtria, Bulareft,
pon Franfen odber Griedhen gehalten (Boué 1889, 1. S. 508).
%8) Barth &. 6/7; Ungewitter . 68; Hiig &.75. . A q
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Cinjtellung befangen auf den Balfan gefommen, wie dauvinijtijde Be-
urteiler es wahr haben mddyten, jondern es Hatte die Bebeutung von Pro-
duftion und $Handel bereits durd) die Wraber fennen gelernt. Gleid) nad)
per Befiknahme von europdijdem Gebiete ergriffen die Sultane Diak-
nahmen ur Siderung des BVerfehrs und Handelsaustaujdes. Im Gegen-
jaf 3u JUrdanood®) der ausidlieglih auf die religivje Grundlage
per mohammedanijden Staatsorganijation als Motiv verweift, Halten wir

ftaatlidye und dIonomijde Notwendigleiten als bejtimmend bei diejer JIni-
tiative.

Die Fiirjorge, welde Mo hammed II. (1551/81), Selim L. (1512/
19) und deren hohe Beamte den Hauptlinien des Verfehrss10) uteil werden
lickenr, indem Gefangene und Raja 3.B. die thrafijde StraRe erneuern
und Briiden bauen mupten,311) entjprad) der inneren Cinjtellung des nidt
ieefahrenden Volfes, |ie war aber in erjter Linie von jtaatliden Erforder-
niflen hervorgerufen: Wuf thuen vollzog fid) der WAufmarid) der Truppen,
auf ibnen rveijten die auslandijden Mifjionen, und es erforderte das Wn-
lehen des Reidyes, daf Jie gum mindeften in unmittelbarer Nahe der Haupt-
tadt unterhalten wiirden. Bei den Wege- und Uebergangsverbejjerungen
Solimans II. (1519—66), welde der groge tiirfijde Wrdjiteft Sinan
leitete,312) trat dann |don das Bejireben nad) Sidjerung von innerer
Rube und wirtjdaftlider Cntwidlung Hervor, und bei der Cinfiihrung der
Polizei- und Lajttier|dugejeles13) und der Cinridtung privilegierter Raja-
flajjen durd) denfelben Herrjdier ftand diejer Gefidhtspuntt flar im Border-
grunbde.

309) Ytirbanov ©. 125/6.

110) Die anderen ftanden ihrem Juterejje fern: ,Selbjt die gropen StraBenziige
jur BVerbindbung der mofijd-thracijdhen Lander mit ben Hajenpliben am dgdijden
Meere, und ber macedonifchen Provingen mit der adriatifden RKiifte .. [HeBen die
Modlims verfallen.” (Ranip 1868, S. 575).

M) Curipejdip ©.54; Dernjdhivam ©.23; Sdhiweigger 1608, S.47;
Wennern ©.43; Hagen ©.248/9; Jirelet 1877, &, 113/4,

912) Periodiceski LXX, &. 643,

215) | Rierde, Maulejel und andere Lajtthiere jollen nidht unbejdhlagen Herum ge-
ben; aud) jollen diejelben nidht mit zu groBer Lajt bejdhwert werden. Ridyter. ...
aud) dbarauf wacdhe, baf man fich feiner jdhwaden und hinfilligen Lajtthiere be:
diente” (Pammer I &, 153). ,Wenn eine Karawane angefallen, ober jonjt irgend
ein betrdchtlicher Diebftahl begangen toird, fo miiffen die Verbichtigen aujgefunden,
ither ben Griolg der Unterfucdhungen amn die Hhohe Pforte BVeridht erftattet, und dann
in Folge nady den Bejehlen dDerfelben vorgegangen werden. Wenn jemand in der
Nihe eines Dorfed beftohlen twird, jind die Einwohuer ded Ortes verbunden, dasd
Gejtohlene 3u exfepen. Wenn in einer Karawanjerai etiwad verloren geht, ift die Anzeige
davon fogleich dbem Aufjeher ded RKarawanferai’s zu madjen. Jeben Morgen, ehe die
die Tore dffnen, maden fie Runde wm 3u jehen, ob niemand etivasd geftohlen worden
ien.” (Gbenda I. ©.148/9).
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Ebenjo bei den Raftitdtten, aber dieje waren nidit Sddpfungen der
leitenden Gewalf, jondern entfprangen privater Jnitiative, wenmn fie viel:
fad) aud) auf Befehl von Sultanen oder deren Veziere®!4) durd) griedyijdye
Ardhiteften erriditet wurdben. Die Gejehe des Korans verlangten von den
Glaubigen Stiftungen zur Unferjtiifung der Wrmen und Bebdiirfligen; der
Bau von JIsmarets, Karawanferaien und Chans galt gleidwie der von
Wegen, Briiden, Vio|jdeen, Brunnen und Badern als ein llah) wobhlge-
falliges MWerf.?15) IMNit der JFeit fanden allerdings immer mebhr eigenniifige
Beweggriinde®16) ihren Cingang, wie Prahl- und Ruhmjudt des Stifters,
LVerbefjerung jeines Anfehens und, in Wuswirfung des tiirfijden Crbred:-
tes, die Abjidht, fein BVermbdgen Dbei Wbleben dem Jugriff des Herrjders
3u entziehen.

3Jm 17. 30. Jehte der Berfall dber zentralen Nadt ein. Jhre widytigite
Magnahme aus diefer JFeit ijt der Wusbau ovon Pojtlinien nad) einigen
Hauptridtungen®?) im Jnterelje einer bejdleunigten BVerbindung mif den
fremden Madten und aud) der inneren BVerwaltung, im Regelfall Privai-
perfonien nidt ugdnglid), Jondern erft |pdter (mindejtens fjeit 1816) jur
allgemeinen BenuBung freigegeben. JIn Cnifernungen von 10—12 Stun-
pen [tanden (19. J3b.) Poithdujer jum Pferdewed)jel, mandymal nur $Hols:
baraden und Lehmbiitten, anderswo mebrjtodige Gebdude, mit deshalb
aud)y gan3 verjdiedenem Pierdebejtand (3wijdjen 5 und 150).318) Die Griinde
diefer auffallenden Unteridiede liegen 3weifellos in der Verfehrsdidyte,
mehr aber nod) darin, daf die Poltmeijter,19) meijt Plohammedaner, mur
auf einigen Streden angejtellt waren, |id) auf den meijten aljo ihrer eigenen
Mittel bedienen muften.

Dem Berfall ber Siragen gebot die Pforte jeht feinen Einhalt mebr.
Bielfad) [dHeute jie die Kojten, wie 3. B. der Sdiffbarmadung von Binnen:

s14) Fiivcdijche II. ©.18; Lewenilam &.185, 323, 348; BaltimoreS. 100;
Chalfa ©. 11, 56,

815) Thevenot &. 69; M. Ricaut, Histoire de I'état présent de I'empire ottoman,
Parig 1670, ©. 5256; Uzungarsiliogln S. 135, 145,

M6) Dernjdwam S.37; ODlivier I. ©.266; Enghilopdadie IV. S.119. Do
purd) der BVorieilhajte Eindrud ftarf beeintrddytigt: , Haufigen milden Stiftungen
allen Stdnden findef, miiffen diefed BVolf in den Augen jeded unparteiifchen Beob-
adhterd in ein fehr vortheilhajted Lidht fepen” (Hagen S.239).

87y . X. Biandi, Le premier annuaire imperial de I'empire ottoman, Paris
1846, ©, 367/74.

- 8 WalihI. ©.156; Bellanger II. €.1; Macmidael S.117; Boné
1889, 1. ©. 235/6.

819) MenzildZi, batte an Perfonal einen Chalsasi (Gebilfe), Causd (Oberpoftfnedt) und
ChavedZi (Saffeefieber); in Ruménien hatte der Rapudan einen Logothet (Setretiir), Caus
Oberpoftinecht) und einen Rotaro (Wagenverfertiger); vgl. Stitrmer &. 41, 125; Boue
1889, II, ©. 235/6.
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gewdjjern und Unterhaltung der Briiden; daf [ie aber felbjt auslandijde
Unterbieten zur Wnlage von neuen Strafens=C) ablehnte, jeugt davon, dap
ihbre Untatigleit ernjteren Crwdgungen entjprang. Die von ihr unterwor-
feten Balfanodlfer begannen |id) (jeit dem 17. Jh.) 3u regen, und es war
paber (befonbders im 19. Jh.) ihr Bejtreben, deren Aufjtands- und Be-
fretungsbewegungen nidit von Jid) aus durd) Defjere Berbindungen mit
vem uslande einen weiteren Wntrieb 3u geben.

Die private Jnitiative war ganj erlahmt. Was durd) die Wobltdter
per Friihzeit erreidht worden war, unterlag ungehinbert dem Fabhn der Jeit
und alles Neue, wie 3. B. die Chans, verdantte jein Entitehen hauptiadylid)
pem Crwerbsinterefje.

Die eigentliden Verfehrsforderer diejer Jahrhunderte waren die Pro-
vingtalorgane, oon Denen bdie Durdfiihrung aller ergangenen Wnweijun-
gent abhing. Polizeipflege und Sdul der Straken lag ihnen ob, jie Hatten
iidy um Wege und Briiden u fiimmern.321) Jedod) nur wenige von ihnen
nahmen Ddieje Pflidten wirflid) ernjt, wie 3.B. Midhat Pajda in
Donaubulgarien und Osman Pajda in Bosnien,?22) und gewdhnlid)
haben bdiefe wegen der Werddadytiqung aus den eigenen NReiben, Jie jtanden
auf der Seite der Chriften, nur furze Jeit ihres Amies walten diirfen.

greie Hand 3ur Verfehrsfiirjorge hatten die Regierungen der im Wn-
fang des 19. 3D.s entftandenen Nationaljtaaten, und demmod) war aud) port
crjt wenig gejdehen; am meijten in Gerbien, wo Wiilos aquf allen PVerwal-
tungsgebieten eine energijde Jnitiative entfaltete,?23) wdhrend man in
Rumanien®24) und Griedenland wegen des Mangels an Kapital und ge-
cignetem Perjonal nidt red)t oorwdrts Tam.32%)

Es fehlte dbemnad) wdibhrend des grojten Teiles der Tiirfenzeil an einer
allgemeinen, leitenden und im gangen Raum iibereinjtimmenden inldndi-
|hen Fiirjorge. Und gerade bdiejer Mangel lieg das bunte Bild drilidy
itarf verjdiedener Verfehrverhiltnijje entjtehen.

——

20) RMedben S. 158; Kanip 1882, 1. ©. 52; Bejjé S. 67; Boué 1889,
e AR o

) Blunt ©. 13; Hitg ©. 56; Boueé 1889, II. ©. 34.

822) Guytlopadie 111 &. 555/7; M. Georgtev, Ikonomiceskoto minalo na Grad
Sofija i Sofijisko, Sofija 1926, ©, 140; J. Erdi¢, En Bulgarie et en Roumélie, Mai-
juin 1884, Paris 1885, . 13; Vrémja 16. 4. 1866, Nr. 3, G, 4; Allgemeine Hanbdels

Jeitung, Nitrnberg 16. 12, 1815, Nr. 248, &, 998; RKanig 1868, ©. 575; Derf. 1882, I,
S.44,128: 1I. &, 25, 76, IIl. ©. 241.

“20) Boué 1889, I. ©.507; Kanip 1868, ©. 209/19,
) Stiitmer ©.68, 71, 87; Baiconianu &.95; Niftor 1912, &.26/7.
ci::ﬁ'J Juma &. 13.3; Meden ©.182.
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2. Auslandijde Kreije. — Die Anteilnahme fremder Staaten
an der Cridliecgung des Raumes war eins der Mittel in ithrem Wettbe-
werbe um das Uebergewidht in ihm. Verfehrspolitijde Cingriffe erfolgten,
um auf dem Umwege iiber den Handelseinflup den Widerpartner aud
politijd) ins Hintertreffen 3u bringen.

Die trodenen Strakgen waren in dieje Pldne nur zum geringjten Teile
embegriffen. Gewil, im 15. IJh. war Kinig Siegmund um eine neue
Handelsjtrake ovon RKilia iiber Ungarn nad) Siddeut|dlond bemiiht,*=)
im 16. 3. judte der polnijde Kanzler Jan Jamoisii einen Weg nad)
per Tiirfei, Dder nidt durd) die Violdbau fiihrte,27) im 18. Jh. baute
] ar[ VL. bie Rotenturm-Pakjtrake?28), und im 19. Jh. wurden Pojtlmien
cingeridhtet329); aber bei allen diefen Crwdgungen und Magnahmen Han:
pelte es |id) dod) nur um vereingelte Abjidyten.

Die [yjtematijde BVerfehrsinitiative des Wuslandes galt den Deiden
anberen $Handelsjtrahenarten und trat erft in den leBten 70 Jabhren der
Tiirfengeit voll in die Crideinung.

Das Hauptziel der djterreidyijden BVerfehrspolitif, joweit jie jid) avj
dte Croffnung der Binnenwajjerwege ridytete, war der Donaujtrom. Dem-
gegeniiber fraten die anbderen Projefte, wie 3.B. die Sdiffbarmadyung
per huta®30), wodurd) den WUbjalbediirfnijjen Siebenbiirgens ein be-
quemes und Dilligeres BVentil gedffnet werden |ollte, weit Furiid. Nadydem
die Pforte 1815 Fugelidjert hHatte, dem djterreidyijden Donaubandel feine
Hindernifje mebhr entgegenjtellen 3u wollen, begann man in Wien aftiv,
die Crdffnung der Strom|djiffabrt zu betreiben. 1828 erteilte die Regie-
rung Sdiffsbauern in BVenedig das Privilegium um Bau von Dampf-
idiffen, 1830 erfolgte die Griindung der Crjten f. I priv. djt. Donauz
Dampfldiffahris-Gefelljdhaft, 1834 nahm fie den Verfehr bis Oridowa,

326) §r Dbeaujtragte im Sanuar 1418 bdie Britber IJohann und Konrva d
Fifder (A Sdhulte, Gejdidte ded mittelalterlichen Handeld und Verfehrs jwi-
jhen Wejtbeutjdhland und Jtalien mit Ausjdhluf von BVenebdig, Leipzig 1900, 1. €. 514)
und Johann Reiman aud Danzig dbamit. (TH. Hir]d, Danzigd Handels- und
@emwerbege[dhichte unter der Herrjdaft ded Deutjdhen Drdensd, Leipzig 1858, &.71).

927) 9Yber Lemberg war nidht jo leidht niederzuringen; nod) am Sdluf ded
16. 3h.8 wurden die griechijhen Waren durd) die Moldau nad)y Norden gebrad?
Hurmuzade IX, Nr, 180, &. 717).

28) Stitrmer ©.29/30,

529) Die dfterrveidyifjdhe und rujjijhe su Lanbe, die franzdjijde dagegen zu Wajjet
(Molbadh—Chesnep—Micdheljen, Dad tiittijdhe Reid), Leipzig 1874, . 423).
Diefer bediente die Baltanbevdlferung jidh) gern, weil auf der tiictijden dagd Geheim-
nié nidt gewabhrt wurbe (Concen . 447).

330) Ungarifde Bldtter bradyten 1839 die Nadyridht von der Ausgabe ber Attien
fitr eine Aluta-Edhiffahrtdgefellidhait, und im gleiden Jahre nod) Hhat man den BVer-
jud eier BVefahrung gemadht. CMit (e v 1841, S. 238/9).
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1835 bis Galak und 1836 bis Konjtantinopel auf. Um das djterrveidyijdye
Bordringen abzujtoppen und den Donaubandel fid) jelbjt tributdr madyen
su fomnen, erwog RuBland, den Kiliaarm und Jsmail auf Sojten Dder
Sulina und von Gala auszubaien. Deshalb und um der drohenden Naibe
per Quarantdnen und Befejtigungen an den Miindungen 3u entgehen, gleid)-
eitig aud) jur WAbfiirzung der Fabridauer, leitete Oejterveid) die Transporte,
abwed)jelnd mit dem Wege iiber Galak, itber die Landverbindung Tidyer-
nawoda-Ronjtanga. Jeitweife Hat man dieje durd) eimen Kanal oder eine
Cifenbabn erjeben wollen,331) aber die Wufwendung jo hHoher Uniojten
wdre mad) dem DVerfehrsumfange und erjt redht, jeit 1856 Ruplands €m-
flup ausgejdaltet und 1861 bdie Sulinafahrrinne vertieft worden war,
ndt geredifertigt gewejen.

Die Belebung der Donaujdyiffahrt hat den nordbalfanijden Gebie-
ten und ihren Handelsplienn Abjak und Verfehr vermittelt. Die $Hafen
am We|tteile des unteren Stromlaufes, vor allem Rujtjdul, Sdyijtowa,
Yom und Wibin, gelangten als Stapelplife der mit Defterreid)-Deutjd)-
land ausgetaujdten Giiter ur Bliite.332) Wber aud) bdie oOjtliden, und
swar in erfter Linie Braila und Galal, entwidelten [id) durd)y den Seee
handel, mit Dem |ie jeBt in unmittelbarer, |idjerer LVerbindung waren,>*9)
und injofern Haben die Wejtitaaten, England und Franireid) allen voramn,
aus der odfterreidhijden Binnenverfehrsfdorderung betraditlihen Nuen ge-
jogen., Die Miindung jtand ja den Seejdiffen aller Nationen 3ur ungehin-
derten Einfabrt frei. Freilidh hatten die von Triejt abgehenden Sdyiffe des
djterveid)ijdien LIlond, der (1833) 3u dem Iwede, Tommerzielle Beridte
ju erlangen und durdy deren BVerdffentlidung die Entwidlung der Sdhifj-
fabrt der Monardyie 3u fordern, gegriindet worden war, gleidfalls dieje
Jabrtridhtung (feit 1838), dburd) die dalmatinijden Hifen, Salonifi, Kon-
ltantinopel, Burgas, Warna, Tultjdea nad) Galal und Braila, und er-
moglidyten dadurd) aud) albanijden und mafedonijden Produttionszentren,
mit Mitteleuropa iiber See in Verbindung 3u treten.334) Aber die Juten-
livietung ber Gee[diffabrt war dod) in erfter Linie das Werl der Weft-
ltaaten. Die Dampfer mehrerer Gefelljdaftens3ss) liefen einen jeden bedeus -

1) Ehenda ©.241/4; HPommaire . €.178; Dehn I. S.7/8, 36.

32 fanig 1882, 1. ©. 195; Conclen S, 258,

W) Ungewitter &, 82; Neigebaur €, 231,

#34)  Die Kaujleute von Monafjtir, welded von Durazzo und Salonit gleidy tweit
entjernt ift, {inben e3 namlid feit Crridtung unjerer Dampfbootlinie fiir bortheils
hajter, ihre Besiige von Trieft mit dem Dampfjdhiff nad) Salonif und von da u
Yand fommen u laffen... alg itber Durazzo su injtrabiren”. (Hahn 1854, S.76).
Aber anberd war die Salfulation bei Sendbungen aud Mitteleuropa nacdy der Haupt-
ltadbt: , Mafjengfiter gehen erfahrungdgemdf jelbjt pon Siibbeutjhland billiger iiber
ne Norbjee ald fiber Trieft ober Sulina nady RKonftantinopel” .Dehn I. S.127).

335) Ebenda I. ©. 89, 95/6; Collad &.195; Rafd) II. ©.20; lingewitter
€.91; Molbadh S.325; Wurm S. 16/7,




Nl Nl Nl Tl Nl Nl el el

tenden Hajen der Levante an und o aud) (bejonders jeit 1846) Galal und
Braila und verjtdrften dadurd) den Handelseinfluf ihrer Staaten in den
(®ebieten der Mioldau und des oditliden Donaubulgarien.

Bon den Hafen aus leidter ins Jnnere vorftoBen 3u fonnen, war das
Jtel der (1860 Dbegonnenen) Babhnbauten, welde ebenfalls auslindijdper
Jnitiative 3u verdanfen waren, und war ihr allein. IJm heutigen Rumd-
nien war England der Unternehmer. Stroupberg |ollte 908 km Berjtellen,
er hat aber 271 km iiberhaupt nidit in Wngriff genomumen, und weil hm
nad) Kilometern bezahlt wurde, war ihm mehr an groferer Linge der ein:
jelnen Streden und an der Sdnelligleit jowie Billigleit ihrer SHeritel:
lung??¢) als an jadgemdBer Trajje gelegen. Dasjelbe witd von der Linie
Rujtjdhui—Warna beridhtet, welde ebenjo wie Pirdus—Athen ebenfalls
Cnglander gebaut haben.’37) JImmerhin Dalfen dieje Routen dben Cxpan:
Jionsbejtrebungen der wejtliden Madte weiter vorwdrts; denn eigentlid)
erft Jeit Diefer Jeit war ihr Handel im Nordojtbalfan iiberlegen.

AUls es Jid) um das Legen der Dbeiden rejtlidhen Sdienenjtrdnge, des
thrafijdlen und Dbdes mafedbonijden, hanbdelte, entbrannte zwijden ibren
und DOejterreid) ein diplomatijder Kampf, der durd) die Gejdidlidfeit
per englijen und franzdlijden CStaatsménner ju deren Gunjten ent-
|dieden werden fonunte, weil aud) die jtrategijden und innerpolitijden €r-
wagungen der ‘Pforte itn der gleiden Ridtung lagen. Wdien empfahl dem
Sultan Langrand-Dumonceau und erreidte es, dak er 1868 zum
Kongefjiondr Dbeftimmt wurde. Wien ftellte aud), obwobhl es jid) durd
jein Cintreten fiir diejen Gliidsritter eine bedenflide Bloke gegeben hatte,
naddem ihn jein Sdyidjal ereilt, im Baron Hir|d den Erjagmann. Aber
biefer eradytete es als vorteilhaft fiir fidh perjonlid),38) bden Bau bder
Streden von Konjtantinopel, Salonifi und Enos her in Angriff su nehmen,
i Uebereinftimmung mit der Pforte, welde die Verbindung der freibeits-
piirftenden Bulgaren mit der Doppelmonardyie unterbinden wollte, und
mit Wejteuropa, das vor der handelspolitijden Rivalitdt Mitteleuropas
eine Sdranfe aufjuridten bejtrebt war. Und tatjadlid) gewann England
bie BVorherrjdaft.???) Bon der See her leitete es feine Waren nun auf
bie Sdyienen iiber, auf denen jie unmittelbarer und |dneller ins Raum-
innere gelangten. Aber gleidyzeitig verfielen daburd) bisher bliihend ge-
wefene Handelsftadte und Jahresmdrfte, wodurd) dem SKarawanenhandel
jein Boden entzogen wirde.

#6) Rafd) I ©.154/5, 166, 170/3.
37) Eboa 1I. &, 79/80; JSircov I &, 72.
838) Actes de la concession des chemins de fer de la Turquie d'Europe, Con-

stantinople 1871; . v. Sdhweiger-Lerdenfeld, llnter dem Halbmonde, Jena 1876,
S. 42, :

339) Mehlan, Jahresmirtte ©. 104/6.
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VIII. Der MWanbdel der WVerfeheserjdeinungen.

- Durd) die Feltjtellung der Trdager der Verfehrsfiirjorge und der dabei
auf ihrer Geite leitend gewejenen Veweggriinde haben wir einerjeits die
enge Berithrung von politijdher und Wirt|daftsgejd)idte erneut Dbejtdtigt
gefunden und anbderjeits weitere Veurteilungsgrundlagen fiir die wiederholt
beobadytete Bedingtheit aller Deriihrien Crideinungen gewonnen. Diefer
entwidlungsgejdidtlide Wandel Hat die Wahl der Hanbdelsjtraken ent-
Idheidend beeinfluft.

1. Die Bedingtheit der Crideinungen. — Die Bedingt-
Deit Der Berfehrserjdeinmungen war, wie wir jahen, jowohl bdrilider wie
eitliher Natur. WUber in den Verjdiebenbheiten, welde die Verhaltnijje
in den eingelnen Teilgebieten des Raumes aufweifen, jind — abgejehen
bon den geomorphologijden Bedingungen — um iiberwiegenden Teile
dod) nur Rildwirfungen der von wirtjdaftlidhen und auBerwirt|daftliden
gaftoren ausgeldjten Verdnderungen in den einzelnen Jahrhunderten bdes
gangen Jeitabjdnittes 3u jehen.

Wenn wir es unternehmen, Ddieje nodmals Fujammenzufajjen, |o
wider|pradie es jeder Dijtorijden Crfahrung, wollten wir die Bebdingtheit
o verftehen, als feien nad) WAuftauden neuerer, modernerer Bedingungen,
Mittel und Formen des Transportes ftets die alten reftlos ausgemerst
worden. Bielmehr meinen wir damit nur, daf der BVerfehr fid) jederseit
in AUbhangigleit von der politijdhen und dionomijden Lage bejunden habe.

Sn der friihen Tiirfengeit ijt, unter dem Cinflup jtrategijdjer, vex-
waltungspolitijher und wirt|daftliher Beweggriinde, eine Crhaltung und
Crneuerung der widtigjten Landitragen erfolgt. Der Werfehr auf ihnen
war dbem Sduf durd) die Raja anverfraut und fiir jeine Bequemlid)feit
jorgte die — 3uerft nur der Frommigleit, [pater aber aud) eigenniifigen
Jielen entjprungene — private Mildidtigleit durd) den Bau von Rajt-
[tationenn. Deren fejtungsdhnlides WeuRere eugte von der Herr|denbden
UnfidjerBheit, ihre [nneneinridhtung und ibhr Fajjungsvermidgen [ind ein
marfanter Veweis dafiir, daf die Kaufleute i) damals zu grofen Ge-
meinjdaftsziigen jujammengejdloffen Haben, denen jid) aud) CEinzelreijende
angujdliegen pilegten, und dah jum Transport von Wienjden und Lajten
Tragtiere verwendet wurden, der Bejd)affenheit der StraBen gemdp, 3u-
meilt Kamele und Pierde.

Sm 17. und 18. 3h. ftand die Verfehrsforderung |till; die Landjfragen
und Raftjtationen blieben, wie |ie waren, und die Unfiderheit im Lanbde
nahm bdaber nod) 3u. Deswegen war der Rarawanenjug nod) immer
bie Haupttransportform, allerdings mit der Verdnderung, dal die Kauf-
Teute fidy in Befreiung von der warenbefdrdernden Tdtigleit der Kiradzis

o)
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bedienten. Dieje Spebiteurfarawanen jtellten die BVerbindung her wijden
pem Landhandel, dejjen widtigites Umfakzentrum die Jabhresmarfte waren,
und dem Seehandel, der unter Englands und Franfreidys Jnitiative, obhne

pie Unterftiitbung der dem Mieere abgeneigten Tiirfen, abermals aufju-
leben Dbegann.

Das 19. Jh. bradte einen oollftandigen Umjdwung der BVerfehrsver:
balinijje durd) die Dampfiraft. Oecjterreid) fithrte die Dampf|diffe auf der
Donau ein und befeitigte die Hindernifje fiir einen durdgehenden Wien -
Sonjtantinopel-Berfehr, Welteuropa Dbefubr mit Ddiefem [dmelleren und
billigeren Befdrderungsmittel die See. Nod) lebhafter wurde es auf den
najjen StraBen, als es England gelang, Sdienenwege von Ojten her in
pen Balfan hineingutreiben. JIm Jnnern des Raumes [tand die Poijt allen
Eingelreijenden 3u freier Verfiigung. Trok allebem war die mittelalterlidy
Rarawane wegen der durd) provinzielle und nationalftaatlide Fiirjorge nur
gebietweije gebefjerten Wegbe|d)affenbheit und Sidjerheitsverhdltnijje nidt
entbehrlid) geworben; aber [ie war von der iiberlegenen Konfurrenj ihrer
mobdernen MNebenbubler [don erheblid) verdrangt und Hatte Jid) audy go-
wandelt, indem mit dDem immer ftdarferen SHervortreten der Kiradzis bdas
Kamel und das Laftpferd durd) den Fradiwagen erfeht wurden. Ohne
paB |id) jemand um Jie befiimmert, verjdwanden die alten Rajtjtdtten und
madten einem Gajtwirisgewerbe Plak.

2. Die Handelsrolle dDer StraBen in der Gejdidte —
Diejer entwidlungsgejdidtlide Wandel war im Verein mit der Gunjt oder
Ungunft der politijden Lage entjdeidend Ddafitr, daf der Hanbel fid)
wiederholt einigen Strafen ab- und anderen ugewendet, aljo ein Wedel
in ihrer Berfehrsbedeutung ftattgefunden hat.340)

Nad) Der Bejibnahme vom Balfan [drumpfte der Fernumiak iiber:
baupt unddjt ein, wegen des BVordringens der Tiirfen auf dem Ron-
tinent jowie ihrer ablehnenden Haltung gegeniiber den Wusldndern und
wegen der Berlagerung des hanbdelspolitijden Jnterejles als Folge der
CEntdedungen von Columbus und Basio de G ama. Aber eine voll-
jtandige Abtrenmung von bder Wmwelt angunehmen, wdre ein Fehljdluk.
Das Gdwarge Dieer war freilih durd) die Cinnahme Konjtantinopels
porerft 3u einem mare clausum geworden, auf den anderen Handbelsjirapen
war der Verfehr lediglidy tempordr unterbroden; am Haufigjten auf der
thrafijden, dem militdrijden Wufmarjd- und Kampfbereid), jowie ihrer
ponaubulgarijden Wbzweigungen, denen bdie erften driftliden Gegenftope
folgten, und aud) auf der Donau, die Kriegstransporten 3u dienen Hatte.

0) Ebenda ©.77/89, 96/9, 108/12,
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Bei diejer Lage liefen die Hanbelstransporte bis jum Ende bes
17. 3b.s vorjugsweije auf den mafedbonijden und moldbauijden Straken,
und 3war aus Raguja und Polen fommend, deren Kaufleute als erjte
pon den Gultanen privilegiert worben waren. Ueber Ueskiib 3ogen Ddie
ragujanijden Karawanen nad) Monaltiv, Salonifi und Seres ober iiber
Prizren—Sofia—WAdrianopel nady Rodojtos und KRonjtantinopel, bis Dder
biterreidyijde Stof pon 1682/99 eine volljtdndige BVernidtung des Hanbels
diejer Stadirepublif berbeifiihrte. Und durd) die Piolbau, 3uerjt auf der
Serethjtrafge, dann, etwa von 1550 an, auf der Chotiner— Galafer-Strake
und auf den Verbindbungswegen nad) Bijtrig, Kronjtadt und $Hermann-
jtadt oollzog |ich der Wustaujdperfehr Oft- und etwas |pdater aud) don
Mitteleuropas mit KRonjtantinopel, entweder gan3 3u Lande oder von
Warna aus jur See weiter.

Im 18. 3h. Tonzentrierte jid) der raumweite $Handel auf die Siid-
fiijften. Demgegeniiber DHatte Ruplands Bemiihen, jeht nad)y CEroberung
per Krim (1774) den Ponfus wieder ausunufen, geringere Bedeutung.
Engldnder und Franzojen fraten, die 3wijden ihnen herrjdende politijde
Spannung auf das wirtjdaftlide Gebiet iibertragend, in einen heftigen
Sonfurremgfampf um Ddie Bebherrjdung des Balfanmarites ein und er-
ridhteten in Salonifi ihre Faftoreien. WAuf den von diejer Hafenjtadt aus-
gehenden Straken und aud) von RKonftantinopel her auf der thrafijdyen
unternahmen Jie ibren VorjtoR, einerjeits nad) Thejjalien hHinunter, ander-
leits, und 3war Hauptiddlid), nad) Pafedonien und Thrafien binauj in
vas Gebiet der grofen Jahresmdrfte, wo ihre Waven mit den, iiber Ddie
Ballanpdlje hinweg, von Norden und auf der mafedonijden aus Deutjd)-
land=Dejterreid) gefommenen jujammentrafen. Bei dem Wetteifer war
¢s pont ihnen unbemerft geblicben, dag Miitteleuropa den Verfehr auf der
thrafijden Strage an [id) gebrad)t und diefe jur widtigiten Hanbelsiirape
diefer Jeit gemadyt Hat.

Im Verlaufe der wdahrend des 19. Jh.s jwijden diejen Staaten-
gruppen ausgetragenen erbifterten Rivalitdt wurden von beiden Parteien
verfehrspolitijdhe Projefte als Triimpfe ausgefpielt, welde eine allge-
meme Belebung der HandelsjiraBen zur Folge hatten. Die bHiterreidyijdye
Dampfidiffahrt madte die Donau 3u einer Hauptverfehrsader. Somit
wurde aud) die moldbauijde Leitader mit ihren Nebendjten mehr in Un-
|prud) gemommen, indem Wejteuropa Jeine Waren auf eigenen Sdjiffen
durd) das allen Gtaaten wieder offene Sdwarze Vieer von Galah und
Braila aus auf den ndrdlicien Marft bradte. Und aud) der durd) Quer-
limien mit den Gtrombifen verbundene Weftteil der thrafijden Strafe
profitierte davon, indem er die mitteleuropdijden Giiter zur Weiterbe-
forderung erhielt. Jhr Oftjtiid, ebeno wie das der mafedonijden, ge-

ﬁ.



Nl Nl Vel Nl N Nl el el

296

wann' dagegen erft wieder an Bedeutung durd) den Bau der Sdhienen-
ftragen, aljo im Dienjte einer engeren Jujammenarbeit mit dem Seehanbel.
Jm Gegenjal daju war die dDurdygehende BVerbindung nad) Wdejten hin iiber
dieje beiben widtigen Routen behindert und unterbroden: die mafedonijde
befand |id) in bejonders ungeeigneter Bejdaffenheit und Binnenzdlle jowie
Willfiir der Pajdas bedriidten die Kaufleute, und die thrafijde litt unter
vpem fjerbijden Fretbeitstampf, der Jiehung der mneuen nationaljtaatliden
®renge jowie unter der ungarijden Reoolution. WAus bdiefen OGriinden,
und nod) mehr jeit Der Cinglicderung Siebenbiirgens in die Doppelmo-
nardyie (1868), fithrte der mitteleuropdijde Kaujmamm feine Transporie
jet wieder mehr der waladyijden Leitlinie 3u.



